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Onderwerp: Actualisatie MER-Vossenpels Noord, Nijmegen

Inleiding
In 1991 kwam de Vierde Nota Ruimtelijke Ordening Extra uit waarin het Rijk de bouw van
honderdduizenden nieuwe huizen op uitbreidings (VINEX) locaties aankondigde. Tussen 1991 en
2015 werden 81 VINEX-wijken gepland voor ongeveer 800.000 nieuwe bewoners. De VINEX-planning is 
echter niet gehaald, veel wijken zijn op dit moment nog in afronding. Eén van de VINEX-locaties die nog 
in ontwikkeling is, is de Waalsprong. Het gebied de Waalsprong is ook de belangrijkste Nijmeegse 
uitbreidingslocatie en is gelegen aan de noordzijde van de rivier de Waal. In deze VINEX-locatie worden 
in totaal ongeveer 12.000 woningen gerealiseerd.

Onderdeel van de ontwikkeling van de Waalsprong is het gebied Vossenpels Noord. Van de genoemde
12.000 woningen worden er ongeveer 650 woningen gerealiseerd in het plangebied Vossenpels Noord. 
Het plangebied heeft in het verleden een agrarische bestemming gehad, en is gelegen aan de oostzijde 
van de Waalsprong. Het noorden van het plangebied bevindt zich aan de Lentse Plas en het Zandsepad.

Afbeelding 1. Plangebied Vossenpels Noord

Waarom een MER-beoordeling?
Voor de realisatie van de Waalsprong moest een project-milieueffectrapportage hierna MER)1 worden 
doorlopen. Dit betreft een instrument om het milieubelang vroegtijdig en volwaardig mee te nemen in de 
(ruimtelijke) plan- en besluitvorming rondom een voorgenomen activiteit. Of, wanneer en zo ja hoe de 
m.e.r.-procedure doorlopen moet worden is vastgelegd in het Besluit milieueffectrapportage (Besluit mer) 
en de Wet Milieubeheer.

1 Milieueffectrapportage (MER) is de procedure waarin de milieueffecten van een plan of project in beeld worden gebracht. De 
verwachte gevolgen worden beschreven in een milieueffectrapport: het MER.



19 juli 2021 BH9436TPNT2104261025 2/17

In 2003 is er een MER (milieueffectenrapport) gemaakt voor de beoogde ontwikkeling, dat nadien 
vanwege ontwikkelingen en gewijzigde inzichten in (onder meer) de verkeersstructuur is aangevuld.
Onder meer met het MER Waalsprong 2006. Het MER Waalsprong heeft  ten grondslag gelegen aan het 
eerste ruimtelijke ordeningsbesluit dat voorzag in de Waalsprong. Daarmee is de MER-plicht voor het 
stedelijk ontwikkelingsproject (thans D-11.2 van de bijlage bij het Besluit MER) in beginsel formeel 
uitgewerkt. 

Inherent aan de omvang (tot 12.000 woningen) van de realisatie van de Waalsprong is het tijdsverloop. 
Gelet op het tijdsverloop wordt beoordeeld of het MER Waalsprong gelet op actuele inzichten nog in 
redelijkheid ten grondslag kan worden gelegd aan het bestemmingsplan Vossenpels Noord. Deze 
beoordeling wordt verricht in de vorm van een project-mer-beoordeling. 

Daarvoor wordt bezien:
- Of met het huidige woningbouwprogramma Vossenpels Noord substantiële wijzigingen zijn 

opgetreden ten opzichte van het in het MER Waalsprong onderzochte project.
- Daarbij wordt ook beoordeeld of binnen de onderzochte milieueffecten uit het MER Waalsprong 

wordt gebleven.
- Om verder te beoordelen of er aanmerkelijke wijzigingen van omstandigheden ten opzichte van 

het MER-waalsprong zijn, wordt voor Vossenpels Noord ook beoordeeld of sprake is van 
belangrijke nadelige milieueffecten door deze activiteit. Die beoordeling vind plaats aan de hand 
van een integrale toetsing aan bijlage III criteria uit de mer-richtlijn.

Veranderingen t.o.v. het oorspronkelijke activiteit onderzocht in MER Waalsprong
Het woonprogramma voor de Vossenpels wordt in de Onderzoeksopzet van het MER Waalsprong
omschreven als: 
Onderzocht is het effect van een inpassing van 750 voornamelijk laagbouwwoningen tussen de 
bestaande bebouwing met handhaving van het huidige stratenpatroon. Dit komt overeen met het 
toevoegen van 10 woningen per hectare.

In vergelijking met het oorspronkelijke MER Waalsprong, zijn gelet op het ontwerpbestemmingsplan 
(IDN: NL.IMRO.0268.BP22300-ON01) en de daaraan ten grondslag liggende onderzoeken 
onderstaande veranderingen aan de orde: 

- Ruimtelijke vlekkenplan (zie bijlage 1) heeft een hogere dichtheid aan woningen in bepaalde 
delen (deels verdichting), deze toename volgt deels uit het realiseren van appartementen in 
plaats van grondgebonden woningen, de groene dooradering van het gebied blijft in stand.   

- Er wordt met de toe te voegen 650 woningen in Vossenpels Noord nog steeds binnen de 
bandbreedte van 10.000 tot 12.000 woningen uit het MER Waalsprong gebleven. In het MER 
Waalsprong zijn voor Vossenpels 750 woningen onderzocht.

- De bouw van de woningen is gasloos (Nul op de meter (NOM)) en wordt uitgevoerd met 
duurzamere materialen. In het MER Waalsprong werd daar niet vanuit gegaan.

- In het project-MER Waalsprong  is onderzoek verricht naar woningen voor het deelgebied 
Vossenpels. Vossenpels Noord is al als woningbouwlocatie onderzocht. 

Geconcludeerd wordt dat de voorziene wijzigingen in Vossenpels Noord geen substantiële wijzigingen 
aanbrengen ten opzichte van het reeds onderzochte stedelijk ontwikkelingsproject Waalsprong. Hierna 
wordt onderzoek verricht of het (oude) MER Waalsprong nog voldoende actueel is, gelet op het 
gewijzigde programma en de milieueffecten. En daarmee of in redelijkheid het MER Waalsprong met 
deze mer-beoordeling ten grondslag kan worden gelegd aan het bestemmingsplan Vossenpels. Of dat er 
zodanig belangrijke nadelige milieueffecten ontstaan dat een project-MER moet worden doorlopen.
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Gevolgen/wijziging ten opzichte van het bestaande MER Waalsprong
De MER-beoordeling voor Vossenpels-Noord is van toepassing op ca. 650 woningen in het noordelijke 
deel van het plangebied. 
De verschillen van de uitwerking en beoordeling milieueffecten ten opzichte van het MER Waalsprong 
zijn minimaal. Er vindt alleen in delen van Vossenpels een verdichting plaats van de woninglocatie, er is 
geen substantiële wijziging van het aantal woningen, en infrastructuur in of nabij het (omliggende) gebied
van Vossenpels Noord worden niet ingrijpend aangepast (ook ten opzichte van het in het MER 
Waalsprong onderzochte programma).Er is daardoor ook geen sprake van een groter oppervlak aan 
bebouwd terrein. De woningdichtheid van het type woningen is op een deel in het bebouwd oppervlak 
wel toegenomen (andere woningtypen). Maar er wordt binnen de bandbreedte van 10.000 tot 12.000 
woningen uit het MER Waalsprong gebleven. Hierdoor zijn de wijzigingen in milieueffecten ook zeer 
beperkt.

In het MER Waalsprong zijn de milieueffecten van de ontwikkeling onderzocht. Destijds zijn niet alle 
milieueffecten dermate kwantitatief beoordeeld dan nu gebruikelijk is. Dat is bijvoorbeeld het geval voor 
wat betreft het beoordelen of sprake is van een mogelijke toename van stikstofdepositie in omliggende 
Natura 2000-gebieden. 

In het bestemmingsplan zijn voor diverse thema s dan ook actuele onderzoeken verricht. Waaronder: 
- Stikstofdepositie (zie bijlage 2)
- Geluid (zie bijlage 2)
- Flora en fauna (zie bijlage 2)

Voor een aantal bestaande informatie en/of is in het plan aan de hand 
van de relevante beleidskader een actuele beoordeling verricht. Hier valt bijvoorbeeld archeologie en 
klimaatadaptie onder (zie plantoelichting). 

RHDHV is van oordeel dat met de geactualiseerde onderzoeken en beoordeling die ten grondslag ligt 
aan het plan (waaronder luchtkwaliteit, geluid en flora en fauna), in samenhang met de onderzoeken uit 
het MER Waalsprong een representatief en actueel inzicht wordt geboden in de milieueffecten en de 
beoordeling daarvan. Daarbij vallen de milieueffecten ook binnen de bandbreedte van milieueffecten 
zoals die zijn opgenomen in het MER Waalsprong. Daardoor zijn de keuzes gemaakt in het MER 
Waalsprong ook nog steeds actueel.

Hierna volgt een integrale beoordeling van de milieueffecten van Vossenpels Noord.

Kenmerken van het project
Het project is een onderdeel van de VINEX-locatie de Waalsprong in Nijmegen. Vossenpels Noord heeft 
betrekking op woningbouw voor voornamelijk gezinswoningen. In het rekenplan is onder andere rekening 
gehouden om de verkeer aantrekkende werking te verminderen, door onder andere een goede 
doorstroom van het verkeer te waarborgen (doorgaand verkeer gaat niet door het plangebied) en door 
voorzieningen te treffen voor het openbaar vervoer om zodoende de uitstoot ook zo beperkt mogelijk te 
houden. Zie voor een verdere omschrijving van de kenmerken van het project ook voorgaande 
paragrafen.

Plaats van het project
Het project vindt plaats in het noorden van Nijmegen, nabij de Waal. De woonwijk komt ten oosten van 
de bestaande wijk Lent te liggen. In het omliggende gebied is land- en tuinbouw aanwezig. In het 
opnamevermogen wordt geanticipeerd met het archeologisch belang, waar sprake is van een 
archeologische verwachtingswaarde. In de (ruimere) omgeving bevindt zich het Natura 2000-gebied 
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Rijntakken. Zie voor een nadere omschrijving van de plaats ten opzichte van relevante waarden ook de 
deelonderzoeken.

Kenmerken van potentiële effecten
De potentiële effecten van het project worden hierna nader uiteengezet. Deze hebben onder meer ook 
betrekking op de toename van verkeer door de bewoners en bezoeker van de nieuwe woonwijk, en de 
toename van verharding ten opzichte van de bestaande situatie.

De milieueffecten van de wijzigingen
Op basis van de activiteiten die als gevolg van de voorgenomen ontwikkeling worden uitgevoerd en de 
kenmerken van het plangebied zijn de volgende milieuaspecten in het kader van de m.e.r.-beoordeling 
van belang:

Verkeer en parkeren
Luchtkwaliteit en stikstofdepositie
Ecologie
Externe veiligheid
Bodem en water
Archeologie en cultuurhistorische waarden
Niet gesprongen explosieven

De (feitelijke en) in de onderzoeken (waar nodig gekwantificeerde) effecten zijn vertaald in een kwalitatief 
oordeel in termen van wel of geen belangrijke nadelige milieueffecten. In de effectbeoordeling is 
uitgegaan van de maximale (worstcase) aannames. 

Verkeer en parkeren
Verkeer
Door Royal HaskoningDHV is onderzoek uitgevoerd naar het verkeersgenererend effect van de 
toekomstige woonwijk. Gebruik is gemaakt van het (actuele) regionaal verkeersmodel Arnhem-Nijmegen
(toekomstjaar 2030, Hoog). Vossenpels Noord in Nijmegen is gesitueerd in een combinatie van landelijk 
en licht stedelijk gebied. Hierbij is als uitgangspunt gehanteerd dat sprake zal zijn van 650 woningen. Dit 
leidt tot extra verkeersbewegingen (ca. 4.150) per werkdag. De wegen rondom het plangebied (de 
ontsluitingswegen) hebben voldoende capaciteit om dit te waarborgen, zonder dat er sprake is van extra 
benodigde maatregelen.

De Vossenpels ligt tussen het centrum van Nijmegen en de kern Bemmel (gemeente Lingewaard). De 
Vossenpelssestraat, die aan de oostzijde langs het plangebied loopt, wordt gebruikt als verbinding 
tussen Nijmegen en Bemmel. De gemeenten Nijmegen en Lingewaard werken gezamenlijk aan de 
ontwikkeling van een nieuwe verbindingsweg tussen Bemmel en Nijmegen, de Dorpensingel, die de 
route over de Vossenpelssestraat zal ontlasten. Omdat de route via de Vossenpelssestraat niet geschikt 
is als gebiedsontsluitingsweg (door het smalle profiel en de 30 km/u zone), zal slechts in zeer beperkte 
mate gebruik gemaakt worden van de Vossenpelssestraat als erftoegangsweg.

De stedelijke hoofdwegen in de Waalsprong zijn onderdeel van de toegangswegen naar de stad en 
vervullen een functie voor het verbinden van stadsdelen en de bereikbaarheid met de regio. Voor het 
oostelijk deel van Nijmegen Noord geldt de Vrouwe Udasingel als hoofdontsluitingsweg. De Vossenpels 
zal ook in hoofdzaak op deze gebiedsontsluitingsweg worden aangesloten. Het gemotoriseerde verkeer 
in zuidelijke richting (richting centrum Nijmegen) kan ook van de Turennesingel gebruik maken.
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Gegeven het beperkte extra aantal verkeersbewegingen per dag, dat ook nog eens over de diverse 
bovengenoemde wegen wordt verdeeld, leidt dit niet tot afwikkelingsproblemen. Bovendien wordt, zoals 
genoemd, gewerkt aan de nieuwe verbindingsweg tussen Bemmel en Nijmegen die tot verdere verdeling 
en optimalisering zal leiden.

Voor de inrichting van de Vossenpels wordt uitgegaan van de volgende principes:

1. Inrichting als verblijfsgebied
2. Geen doorgaand verkeer binnen de wijk
3. Prioriteit voor fietsverkeer om autogebruik te verminderen

Bovenstaande principes betekenen dat alle woonstraten binnen de Vossenpels een maximumsnelheid 
hebben van 30 km/u. Autoverkeer wordt daarbij zo snel en effectief mogelijk op de hoofdinfrastructuur 
afgewikkeld.

Voor langzaam verkeer geldt dat Snelfietsroutes een belangrijke rol spelen in het stedelijk 
verkeerssysteem en de duurzaamheidsdoelen: mensen fietsen meer en autoritten worden meer en meer 
voorkomen. Het netwerk van snelfietsroutes zorgt tevens voor goede verbindingen met andere
bestemmingen in de stad en de regio. Het fietsbeleid voor de Waalsprong is vastgelegd in het 
Uitvoeringsplan Fietsinfrastructuur Waalsprong.

In totaal wordt dit aspect als neutraal beoordeeld.

Parkeren 
De woonwijk zal voldoen aan de geldende parkeernorm die de gemeente Nijmegen heeft opgesteld. 
Hierbij is rekening gehouden met zowel bewonersparkeren als bezoekersparkeren. Er zijn volgens het 
bestemmingsplan diverse scenario's in onderzoek, die mogelijk in samenspraak met (toekomstige) 
bewoners kunnen worden vastgesteld. In alle gevallen doen er zich geen verkeerskundige knelpunten 
voor als gevolg van de voorgenomen ontwikkeling. 

Hierdoor wordt dit aspect als neutraal beoordeeld.

Geluid 
Het gebied Vossenpels-Noord ligt binnen de geluidszones van de Zandsestraat, de Vossenpels, de 
Turennesingel en Het Buske. In het plangebied worden nieuwe geluidgevoelige bestemmingen mogelijk
gemaakt. Uit geluidberekeningen blijkt dat de voorkeurswaarde voor wegverkeer op de Vossenpels 
wordt overschreden (de hoogste berekende geluidsbelasting is 58 dB wegverkeerslawaai).
Bij de plaatsing van de woningen op de bouwkavels zal rekening worden gehouden met het 
verkeerslawaai. Alle nieuwe woningen zullen ter compensatie een geluidluwe tuinzijde, en tenminste een 
slaapkamer aan die zijde hebben, waarmee de hogere geluidsbelasting op de gevel langs de weg 
gecompenseerd, ook wanneer dat strikt genomen niet voor alle woningen noodzakelijk is.

Bij de omgevingsvergunning zal met een akoestisch onderzoek nog wel moeten worden aangetoond dat 
de geluidwering van de gevel voldoende is om het vereiste binnenniveau te halen. 

Als totaal wordt dit aspect als neutraal beoordeeld.
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Luchtkwaliteit en stikstofdepositie

Luchtkwaliteit en geur
Het plangebied wordt door middel van minimaal drie toegangswegen ontsloten waardoor de 
verkeersaantrekkende werking ongeveer 1492 mvt/etm (1% vracht) bedraagt per toegangsweg. Ten 
opzichte van de huidige situatie gaat dat aantal voertuigen geen toename van meer dan 3% 
veroorzaken. Ook zijn de jaargemiddelde concentraties in het gebied dermate laag dat de grenswaarden 
voor NO2 en PM10 als gevolg van het totale plan niet overschreden worden. Door het voorgenomen 
plan is er daarom geen risico op overschrijding van de grenswaarden voor luchtkwaliteit plaats.

Ten aanzien van de woningen geldt dat dit geen gevoelige bestemmingen zijn. Ter hoogte van de 
planlocatie zijn de concentraties fijn stof (max. 20 ug/m3 fijn stof) niet hoger dan de richtwaarde van 
WHO (tot 20 ug/m3 fijn stof). Er zijn daarom geen bezwaren voor het plan wat betreft luchtkwaliteit.

In het nieuwe woongebied Vossenpels noord zullen geen inrichtingen worden mogelijk gemaakt met een 
geurzone. Ook in de nabijheid van Vossenpels noord zijn geen bestaande inrichtingen met een geurzone 
die zijn invloed heeft op het plangebied Vossenpels noord en beperkingen oplevert voor de geplande 
woningbouw.

Hierdoor wordt dit aspect als neutraal beoordeeld.

Stikstofdepositie
De woonwijk wordt volledig aardgasvrij bebouwd; en de woningen leveren daarom geen bijdrage. De 
enige bijdrage waar sprake van is, is de verkeersaantrekkende werking van bewoners en bezoekers. 

Door Pouderoyen Tonnaer is op 4 december 2020 het Stikstofrapport Vossenpels Noord opgesteld, in 
opdracht van de gemeente Nijmegen. In het onderzoek is ten aanzien van de gebruiksfase en 
aanlegfase via een AERIUS-berekening in beeld gebracht wat de stikstofdepositie op Natura 2000-
gebieden is. Daarbij is er een vergelijking gemaakt met de bestaande stikstofdepositie t.g.v. de 
verwarming van een tuinbouwkas, gelegen in het plangebied. Deze kas zal worden gesaneerd t.b.v. de 
planontwikkeling.

Er is in het onderzoek geen rekening gehouden met de verwachte depositiedalingen in de toekomst, 
zoals die door het RIVM zijn gerapporteerd op basis van bestaand beleid, net zoals er geen rekening is 
gehouden met de verwachte extra depositiedaling t.g.v. de stikstofaanpak van het rijk en provincies. Er is 
dus een conservatieve aanpak (worst case-bandering) gekozen in het onderzoek. Uit de gerapporteerde 
AERIUS-berekeningen blijkt dat er voor de gebruiksfase per saldo sprake is van een afname van de 
stikstofemissies en -deposities.

De conclusie is dat, voor wat betreft het aspect stikstof, significant negatieve effecten voor de 
instandhoudingsdoelstellingen van het Natura2000-gebied de Rijntakken (en ook alle andere, verder weg 
gelegen Natura2000-gebieden) op voorhand met zekerheid kunnen worden uitgesloten. Het 
bestemmingsplan is dus v.w.b. het aspect stikstof en Natura2000 uitvoerbaar. Zie verder het 
stikstofonderzoek en de daarbij behorende berekeningen. Er treden geen belangrijke nadelige 
milieueffecten op.

Hierdoor wordt dit aspect als neutraal beoordeeld.
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Ecologie

Beschermde soorten
Door Bureau Waardenburg is een toetsing uitgevoerd in het kader van de Wet natuurbescherming, 

2019. Uit dit onderzoek blijkt dat de ingreep effecten veroorzaakt op diverse beschermde soorten. Voor 
een aantal soorten is mogelijk een aanvullende ontheffing nodig. Door het treffen van maatregelen in het 
kader van mitigatie en compensatie kunnen effecten worden voorkomen door te kiezen voor tijdige 
maatregelen gebaseerd op informatie uit Kennisdocumenten van BIJ12 of van deskundige 
soortbeschermingsorganisaties. Daarvan uitgaande zijn er geen knelpunten met betrekking tot de 
ontheffingverlening door bevoegd gezag. De Wet natuurbescherming staat de uitvoerbaarheid van het 
bestemmingsplan niet in de weg.

Het plangebied bevindt zich in de bebouwde kom van Nijmegen. De regels ten aanzien van 
houtopstanden (hoofdstuk 4 van de Wnb) zijn voor het project niet van toepassing.

Natura 2000-gebieden en provinciale omgevingsvisie Gelderland
Het plangebied maakt geen onderdeel uit van een Natura 2000-gebied, wel ligt het meest nabij gelegen 
Natura 2000-gebied, Rijntakken, op slechts 400 tot 500 meter van de grens van het plangebied. Dit 
Natura 2000-gebied is aangewezen als Vogel- en Habitatrichtlijn. Het plangebied ligt niet in het Gelders 
Natuurnetwerk (GNN) of de Groene Ontwikkelingszone (GO), de waardevolle natuurgebieden die in de 
Omgevingsvisie Gelderland opgenomen zijn. De Omgevingsvisie is wat dat betreft niet van toepassing.

Dit aspect wordt als neutraal beoordeeld.

Externe veiligheid
De volgende risicobronnen hebben invloed op het plangebied:

- Het spoor van Nijmegen naar Arnhem en terug (730 meter)
- De N325, Prins Mauritssingel en de A15 (670 en 2400 meter)
- De Betuweroute (2700 meter)
- De hogedruk aardgastransportleidingen A524 en A533 (400 meter)
- De Waal (440 meter)

Geen van bovenstaande risicobronnen heeft een plaatsgebonden risicocontour over het plangebied
liggen. Bovenstaande risicobronnen hebben een beperkte invloed op het plangebied. Er kan alleen een 
zeer onwaarschijnlijk toxisch scenario zich voordoen in het plangebied.

Voor de aardgastransportleidingen geldt dat het invloedsgebied (540 meter) over het plangebied ligt. De 
100% lethaalcontour ligt op 210 meter en valt niet over het plangebied. De toevoeging van een aantal 
woningen in dit invloedsgebied kan derhalve beperkt worden verantwoord. Het Besluit externe veiligheid 
buisleidingen geeft ook aan dat er bij een beperkte toename van het groepsrisico er geen uitgebreide 
verantwoording hoeft plaats te vinden. De dichtheid in het plangebied is ook na realisering van het plan 
relatief laag (25-28 woningen per ha). Alle woningen liggen buiten de 100%-lethaal contour en hebben 
een verwaarloosbare invloed op de hoogte van het groepsrisico. Om deze reden wordt er afgezien van 
het berekenen van het groepsrisico.
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VRGZ advies
Binnen het plangebied bevinden zich twee aardgasregelstations. In het Activiteitenbesluit zijn 
veiligheidsafstanden opgenomen die gelden vanaf het gasstation tot aan (beperkt-) kwetsbare objecten. 
Een van deze stations (Pelseland 8) zal over enige tijd niet meer in gebruik zijn en voor dit gasstation is 
een sloopvergunning afgegeven.

Op grond van externe veiligheid is er geen belemmering voor de planontwikkeling. Gelet op het 
onderzoek zijn er geen belangrijke nadelige milieueffecten. Hierdoor wordt dit aspect als neutraal 
beoordeeld.

Bodem en water
Bodem

Bij de gemeente Nijmegen en het bodemloket zijn geen bodembedreigende activiteiten bekend op en 
nabij het plangebied.

Binnen het plangebied zijn een groot aantal milieuhygiënische bodemonderzoeken uitgevoerd. De 
bodemonderzoeken voldoen aan de geldende NEN normen voor milieuhygiënisch bodemonderzoek. 
Voorafgaand aan de onderzoeken is historisch onderzoek uitgevoerd naar bodembedreigende 
activiteiten en het gebruik van bestrijdingsmiddelen in de bedekte teelt (glastuinbouw). In aanvulling op 
het standaard stoffenpakket is specifiek onderzocht op deze stoffen.

Uit de bodemonderzoeken blijkt dat de bodem ter plaatse van de (voormalige) kassen lokaal 
verontreinigd is met de bestrijdingsmiddelen DDD/DDT/DDE en drins. Ter plaatse van voormalige 
bebouwing en woonerven wordt plaatselijk verontreiniging met asbest in de grond aangetroffen. Bij 
ketelhuizen wordt lokaal minerale olie in grond en grondwater aangetroffen. De aanvullende 
bodemonderzoeken zijn uitgevoerd. Op een aantal locaties moet er worden gesaneerd dit gebeurd 
samen met OOO onderzoek.

Hierdoor zijn er geen belangrijke nadelige milieueffecten te verwachten. 

Water
Waterkwaliteit 
Het planvoornemen heeft geen effect op de waterkwaliteit. Verwacht wordt dat het hemelwater afkomstig 
van de daken en openbare verharding relatief schoon is door de functie wonen in het plangebied. 

Waterberging
Door de toename van het verhard oppervlak worden er maatregelen getroffen voor waterberging waar 
het plan in voorziet. Het opvangen van regenwater kan zowel in de openbare ruimte plaatsvinden als via 
de daken van de woningen zelf. In het rekenplan is hier rekening mee gehouden door groene zones in 
te richten, met onder andere wadi s als compensatie voor de toegenomen verharding ten opzichte van 
de huidige situatie. Ook is een doelstelling om zo min mogelijk verharding toe te passen in de openbare 
ruimte dat is bestemd voor verkeer. Het plangebied bevindt zich niet in een waterwingebied of 
grondwaterbeschermingsgebied
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Oppervlaktewater
In het gebied liggen verschillende watergangen die het hemelwater van het gebied naar de 
Turennesingel afvoeren. De waterstanden fluctueren met de waterstanden in de rivier mee. De 
watergangen in het gebied voeren niet permanent water en vallen bij lage waterstanden in de rivier 
droog.

De bestaande watergangen in het plangebied worden omgeturnd naar wadi of zaksloot. Deze 
bodempassages zuiveren afstromend hemelwater en zorgen voor een vertraagde afvoer naar het 
oppervlaktewater. Deze watergangen maken onderdeel uit van het watersysteem van de Waalsprong. In 
het watersysteem wordt geen water ingelaten.

In het WIW 2009 behoren de gebieden Vossenpels zuid en noord niet tot het watersysteem van de 
Waalsprong. Volgens het bestemmingsplan heeft Royal Haskoning in 2011 beoordeeld of de verharde 
oppervlakken die bij de uiteindelijke vaststelling van het WIW zijn gehanteerd, afwijken van de 
toenmalige stand van zaken van de verschillende plannen voor gebieden in de Waalsprong. In de 
Waalsprong bleek beduidend minder verhard oppervlak gerealiseerd te worden dan oorspronkelijk 
gedacht. Royal Haskoning concludeerde dat op basis van de uitgangspunten voor het WIW en het 
toenmalige denken over de invulling die aan de gebieden gegeven moest worden, er ruimte was in de 
retentie voor het extra afkoppelen van oppervlak. Het bood de mogelijkheid om onder andere het gebied 
Vossenpels zuid alsnog op het watersysteem van de Waalsprong aan te sluiten. In juli 2017 (volgens het 
bestemmingsplan) bleek dat het ook mogelijk is het gebied Vossenpels noord op het watersysteem van 
de Waalsprong aan te sluiten.

Grondwater
Het oude dorp Lent ligt op een zandige stroomrug. Het plangebied ligt in een lagergelegen poldergebied. 
Bij hoge waterstanden in de rivier zoals in 1993 en 1995 kan het grondwater in het plangebied gemiddeld 
één keer in 25 jaar tot aan het maaiveld komen.

In de Waalsprong wordt grondwaterneutraal gebouwd. Dat wil zeggen dat de oorspronkelijke 
grondwaterstanden en stromen in de omgeving niet wijzigen. Om wateroverlast door hoge 
(grond)waterstanden te voorkomen wordt het plangebied opgehoogd. Hierbij worden eisen gesteld aan 
de ontwateringsdiepte en de drooglegging. De ontsluitingswegen sluiten aan op de Laauwikstraat en 
Vossenpelssestraat en liggen boven de voorziene maaiveldhoogte.

Afvalwater
In Vossenpels noord wordt een nieuw gescheiden rioolstelsel aangelegd. Ten noorden van de 
gebiedsontwikkeling is reeds een bestaand vuilwaterriool aangelegd in de Zandsepad. Na de aanleg van 
de riolering in Vossenpels noord wordt het bestaande vuilwaterriool aangesloten op het nieuwe 
vuilwaterriool om vervolgens onder vrij verval af te voeren naar het nieuwe gemaal.

Ten zuiden van Vossenpels noord in de Vossenpelssestraat en Bekkersland wordt het bestaand 
gescheiden riool aanwezig aangesloten op het nieuwe vuilwaterriool om vervolgens onder vrij verval af te 
voeren naar het nieuwe gemaal.

Voor de nieuwe gebiedsontwikkeling is gekozen voor 2 nieuwe DWA gemalen. Deze worden verdeeld 
over het plangebied, zodanig dat de diepteligging van de riolering beperkt blijft. Beide rioolgemalen 
voeren het afvalwater af naar het gemengde rioolstelsel van Lent.
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Hemelwater
Voor het hele plangebied geldt dat schoon hemelwater niet wordt aangesloten op het rioleringssysteem 
maar onderdeel wordt van het hydrologisch systeem van de Waalsprong. Afstromend hemelwater wordt 
gezuiverd door middel van wadi's en zaksloten vervolgens afgevoerd naar de singels. Incidenteel is 
directe lozing van dakwater op de singels toegestaan.

De eerste waterberging zal plaatsvinden in de wadi's en zaksloten binnen het plangebied. Vanuit deze 
voorzieningen wordt het water vertraagd afgevoerd naar oppervlaktewater. De minimale berging in de 
infiltratie voorzieningen bedraagt 10 mm ten opzichte van het afwaterende verharde oppervlak. Bij 
grotere regenbuien treden de overstorten (slokops/overstortputten) in werking en wordt het teveel aan 
regenwater via overstortleidingen rechtstreeks naar oppervlaktewater afgevoerd.

Het ontwerp van de wadi's en zaksloten dient te voldoen aan de eisen van de beleidsnota "Afkoppelen 
en infiltreren hemelwaterafvoer". In het op te stellen waterhuishoudkundig plan vindt nadere detaillering 
van de infiltratievoorzieningen en het daarop aangesloten verhard oppervlak plaats.

In het waterhuishoudkundige plan wordt ook getoetst of de berging in het watersysteem van de 
Waalsprong voldoet aan het WIW 2009. Als onvoldoende berging aanwezig is, moet in overleg met de 
gemeente Nijmegen en Waterschap Rivierenland naar aanvullende locaties voor waterberging gezocht 
worden.

Per saldo wordt de toename van verharding gecompenseerd. Het plan heeft geen effect op de 
waterkwaliteit en het plan zal niet tot overlast zorgen bij extreme regenbuien. Negatieve effecten zijn niet 
voorzien.   

Archeologie en cultuurhistorische waarden
Archeologie 
Volgens het ontwerpbestemmingsplan Vossenpels Noord, is er in het gehele plangebied een
archeologische verwachtingswaarde in de 1e en 2e categorie. Dit is op basis van de Archeologische 
beleidskaart van de gemeente Nijmegen. In juli 2020 is er een selectiebesluit genomen over Vossenpels 
Noord. In enkele percelen in het oosten van het plangebied is sprake van een hoge archeologische 
verwachtingswaarde (nabij de Vossenpelssestraat). De van betrekking zijnde percelen dienen nog nader 
onderzocht te worden indien meer dan 100 m² bebouwing of grondwerkzaamheden gaan plaatsvinden. 
Wanneer bij graafwerkzaamheden toch onverhoopt waardevolle resten worden aangetroffen, dienen 
deze te worden gemeld.
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Afbeelding 2: verplichte maatregelen en vrijstellingen voor archeologie in Vossenpels Noord naar aanleiding van het 
selectiebesluit van 24 juli 2020. 

Cultuurhistorie 
Volgens de cultuurhistorische waardenkaart van de gemeente Nijmegen beschikt de locatie over 
beschermde cultuurhistorische waarden in de 3e categorie. Diverse cultuurhistorische elementen, 
structuren en gebieden zijn nog aanwezig in het plangebied. Het betreffen niet alleen monumenten, maar 
ook niet-beschermd erfgoed, zoals waardevolle historische structuren en ensembles. Voor het behoud 
van de karakteristieken van de cultuurhistorische waardevolle structuren word in het bestemmingsplan 
de  -
ingrepen die het beloop en/of het karakteristieke profiel aantasten niet zonder vergunning kunnen 
worden uitgevoerd. De kenmerken van de buurtschappen Vossenpels en 't Zand, en dan met name de 
groenwallen en (droge) sloten die perceelsgrenzen afbakenen, zijn inspiratiebron geweest voor het 
stedenbouwkundig plan. Borging van deze kenmerken in het beeldkwaliteitsplan is gewenst.
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Afbeelding 3: Cultuurhistorische waardenkaart met het plangebied in rood (bron: Gemeente Nijmegen, 
cultuurhistorische elementenkaart Vossenpels Noordt)

Met inachtneming van de geldende regels, worden er geen negatieve effecten verwacht op 
archeologische en cultuurhistorische waarden. 

Niet gesprongen explosieven
De locatie is verdacht op het voorkomen van geschuts- en dumpmunitie en mogelijk mijnen. Momenteel 
is een gedeelte van het plangebied vrijgegeven en vind er nader onderzoek plaats naar de overige 
gebieden. Het advies is dat alle bodemroerende werkzaamheden in na de oorlog ongeroerde grond 
begeleid worden door een gecertificeerd opsporingsbedrijf. Als het niet mogelijk is om de 
werkzaamheden te begeleiden dan dient het terrein vooraf op CE onderzocht te worden.

De locatie is verdacht op het voorkomen van niet gesprongen explosieven. Hiertoe dienen maatregelen 
genomen te worden alvorens de grond bouwrijp wordt gemaakt. Met deze te nemen maatregelen worden 
negatieve effecten niet verwacht.

Klimaatadaptatie
Met Vossenpels Noord wordt beoogd om zoveel mogelijk natuurinclusief te bouwen. Daarnaast wordt 
gestimuleerd om gelet op klimaatadaptatie:

Een zoveel mogelijk groen ingerichte omgeving met niet meer dan noodzakelijke verharding van 
wegen, fiets-/voetpaden en terrassen. Met het vele groen ontstaat een natuurlijke piekberging 
voor neerslag en het zorgt voor minder hittestress en droogte.
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Inpassen van bestaande bomen vanwege de hoeveelheid schaduw die ze direct geven in 
vergelijking met nieuwe bomen. En ook vanwege de biodiversiteit die al in de bestaande bomen 
aanwezig is.
Het verwerken van hemelwater op de plek waar het valt omdat dan verderop in het afvoertraject 
geen overlast kan veroorzaken. Groen en water dragen bij aan het ter plekke vasthouden en 
verwerken van regenwater zowel in de openbare ruimte als op particulier grondgebied. Zie 
voorgaande paragrafen (onder meer water).
Vermijd grote gesloten verharde parkeervlakken of voorzie ze van voorzieningen zoals pergola's 
om lokale oververhitting te beperken. Half open parkeerterreinen/waterdoorlatende tegels zijn 
ook goede opties.
Gevelgroen en groendaken dragen bij aan een betere waterberging en terugdringen van 
hittestress.
Overstekken en geïntegreerde zonneweringen in gebouwen voorkomen hittestress.

Zie meer uitgebreid ook de plantoelichting, paragraaf 4.16.
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Bijlage 1 Rekenplan
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Bijlage 2 Milieuonderzoeken van het ontwerp bestemmingsplan
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1. INLEIDING 
 
In de Wet geluidhinder (Wgh) en het Besluit geluidhinder (Bgh) worden grenzen gesteld aan 
de geluidsbelasting van woningen en andere geluidsgevoelige bestemmingen. Het gaat 
daarbij om de geluidsbelasting die wordt veroorzaakt door wegverkeer, railverkeer en 
industrieterreinen. Voor deze geluidsbronnen gelden verschillende voorkeurswaarden die 
alleen onder voorwaarden mogen worden overschreden. Geluidsbelastingen boven de 
voorkeurswaarden moeten met een besluit Hogere Waarden worden vastgelegd. 
Gemeente Nijmegen heeft in de Beleidsregels Hogere Waarden Wet geluidhinder 
vastgelegd onder welke voorwaarden zij geluidsbelastingen boven de voorkeurswaarden 
toestaat. Deze hogere waarden kunnen nooit hoger zijn dan de in de Wgh en het Bgh 
vastgelegde maximum. 

Korte omschrijving van het plan: 
• bestemmingsplan Nijmegen Vossenpels-Noord maakt de nieuwbouw van 

geluidgevoelige bestemmingen mogelijk binnen de geluidszones van diverse wegen. 
Het plangebied ligt in Nijmegen Noord ten zuiden van Zandseplas, ten oosten van de 
Turrennesingel/Het Buske en ten westen van de Vossenpels. Het plan maakt ca. 650 
woningen mogelijk;  

Dit besluit hogere waarde(n) behoort bij: 
• bestemmingsplan Nijmegen Vossenpels-Noord;  

Dit besluit hogere waarde(n) heeft betrekking op: 
• realisatie van geluidsgevoelige bestemmingen; 
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Maatregelen die worden getroffen zijn: 
• geen 

Maatregelen die niet worden getroffen zijn: 
• Bij groot onderhoud aan de Vossenpelsestraat kan een stiller wegdek worden 

toegepast. Er zijn nog geen plannen voor onderhoud daarom is nog geen rekening 
gehouden met stiller wegdek; 

• De woningen langs de Vossenpels worden rechtstreeks ontsloten op deze straat. Het is 
daarom niet mogelijk om geluidschermen toe te passen. 

4. ONTWERPBESLUIT 
 
Gelet op de Wet geluidhinder, het Besluit geluidhinder en de Beleidsregels Hogere Waarden 
Wet geluidhinder, de Algemene wet bestuursrecht en het bovenstaande besluiten wij tot 
het vaststellen van de volgende hogere waarden: 
 
 

Geludbron Rekenpunt Hoogte in m boven 
lokaal maaiveld 

Hogere waarde in 
dB (incl aftrek 
artikel 110 Wgh) 

Vossenpels 04 4,5 57 
 05/06 4,5 49 
 07 4,5 58 
 08 4,5 58 
 09 4,5 58 
 10 4,5 55 
 11 4,5 54 
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Ligging rekenpunten 
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Aan dit ontwerpbesluit zijn de volgende voorwaarden 
verbonden:

Algemeen
De hogere waarden worden vastgesteld voor geluidgevoelige bestemmingen in de 
eerstelijns bebouwing langs de geluidbronnen. 

Woningen
Voor de woningen waarvoor een hogere waarde wordt vastgesteld geldt dat: 
• de woning heeft ten minste één geluidsluwe zijde;
• ten minste één buitenruimte van deze woning ligt aan de geluidsluwe zijde;
• er minstens één slaapkamer aan de geluidsluwe zijde van de woning ligt als de 

geluidsbelasting van de woning groter is dan 53 dB wegverkeer; 

De volgende onderdelen maken onderdeel uit van dit besluit:
• bijlage 1: Beroep en voorlopige voorziening
• bijlage 2: Akoestisch onderzoek bestemmingplan Nijmegen Vossenpels-Noord d.d. 

02 november 2020, PRS 2020210

college van Burgemeester en Wethouders van Nijmegen,
namens dezen,

Bureauhoofd Ruimtelijke Planvorming  
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Bijlage 1: Indienen van zienswijzen 

 
De voorbereiding van het ontwerpbesluit heeft plaatsgevonden conform afdeling 3.4 van 
de Algemene wet bestuursrecht(Awb). Hieronder staat aangegeven hoe u een zienswijze 
kunt indienen. 
 
Inzagelegging 
Voordat het ontwerpbesluit omgezet kan worden naar een definitief besluit wordt 
belanghebbende(n) de wettelijke mogelijkheid geboden om zienswijzen in te dienen.  
 
In de publicatie van het ontwerpbesluit hogere waarde, geplaatst op de website van de 
gemeente Nijmegen, is de termijn van terinzagelegging 
weergegeven.(http://www2.nijmegen.nl/gemeente/inspraak) 
U kunt tijdens deze termijn de stukken bij de Informatiebalie in de Stadswinkel, Mariënburg 
30 in Nijmegen, komen inzien. De openingstijden zijn: Maandag t/m vrijdag tussen 09.00 – 
17.00 uur, donderdag tot 20.00 uur. 
 
Mondelinge en schriftelijke zienswijzen 
Belanghebbenden hebben de gelegenheid om gedurende 6 weken, vanaf de dag waarop 
het ontwerpbesluit ter inzage is gelegd, zienswijzen in te dienen bij het college van 
Nijmegen. U kunt dit schriftelijk of mondeling doen. 
 
Uw brief kunt u richten aan Burgemeester en Wethouders van Nijmegen, bureau Geluid en 
Lucht (ML30), Postbus 9105, 6500 HG Nijmegen. In uw brief vermeldt u uw zienswijze 
waarbij u motiveert waarom u deze zienswijze heeft. U kunt uw zienswijze niet per e-mail 
indienen. 
 
Voor het indienen van een mondelinge zienswijze kunt u een afspraak maken. Hiervoor 
kunt u telefonisch contact opnemen met de heer  telefoonnummer

 Van uw mondelinge zienswijze wordt een verslag gemaakt. 
 
Definitief HW-besluit 
De ingekomen zienswijzen worden betrokken bij het nemen van een definitief besluit. De 
ingekomen schriftelijke zienswijzen en/of het verslag van de mondeling ingediende 
zienswijzen worden bij het definitieve besluit ter inzage gelegd. 
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1 Inleiding 
Het bestemmingsplan Vossenpels-Noord maakt ca. 650 nieuwe woningen mogelijk. Het 
plangebied is hieronder rood gearceerd. 
 

 
 
Het plangebied ligt binnen de geluidszones van de Vossenpels, Vossenpelsestraat, 
Turennesingel en Het Buske. Daarom is de akoestische situatie onderzocht en zijn de 
resultaten vastgelegd in dit rapport. In dit rapport wordt het wettelijke kader en het 
gemeentelijke geluidsbeleid toegelicht. Vervolgens worden de onderzochte situaties en de 
gevolgde onderzoeksmethode(n) beschreven. De onderzoeksresultaten worden aan de 
hand van de Wet geluidhinder en het gemeentelijke geluidsbeleid besproken. Het rapport 
eindigt met een conclusie.  
 
Dit rapport is opgesteld door bureau Ruimtelijk Planvorming van de gemeente Nijmegen. 



2 Wetgeving en gemeentelijk  

2.1 Wet geluidhinder 

Algemeen 
Op 16 februari 1979 is de Wet geluidhinder van kracht geworden. Deze wet heeft tot doel 
om geluidhinder veroorzaakt door wegverkeer, railverkeer en industrieterreinen te 
beperken door: 
 te voorkomen dat geluidhinder ontstaat; 
 bestaande geluidsoverlast te bestrijden. 

 
Burgemeester en Wethouders zijn verplicht om bij het vaststellen of herzien van 
bestemmingsplannen onderzoek in te stellen naar: 
 de geluidsbelasting van woningen en andere geluidsgevoelige objecten;  
 de mogelijkheden om de geluidsbelasting te beperken. 

 
Als een wegbeheerder wijzigingen wil aanbrengen aan een (spoor)weg dan is deze verplicht 
om onderzoek in te stellen naar:
 de toename van de geluidsbelasting van bestaande woningen en geluidsgevoelige 

objecten; 
 de mogelijkheden om een eventuele toename van de geluidsbelasting ongedaan te 

maken. 

Lden 
De geluidsniveaus van de dag-, avond- en nachtperiode worden in één getal weergegeven. 
Deze waarde noemt men de Lden (day-evening-night). De Lden (in dB) is het gemiddelde 
van de volgende drie geluidsniveaus: 
 het equivalente geluidsniveau tussen 07.00-19.00 uur (dagperiode); 
 het equivalente geluidsniveau tussen 19.00-23.00 uur + 5 dB (avondperiode); 
 het equivalente geluidsniveau tussen 23.00-07.00 uur + 10 dB (nachtperiode). 

Streefwaarden 
Op gevels van woningen word voor wegverkeerslawaai een hoogst toelaatbare 
geluidsbelasting (ook wel voorkeurswaarde genoemd) van 48 dB Lden gehanteerd. Voor 
railverkeerslawaai geldt een voorkeurswaarde van 55 dB voor woningen en 53 dB voor 
andere geluidsgevoelige bebouwing. Bij waarden op of onder de voorkeurswaarde is er 
over het algemeen sprake van een goed akoestisch klimaat. 

Zones 
Volgens de Wet geluidhinder heeft iedere geluidsbron een eigen zone. Een zone is het 
akoestische aandachtsgebied en ligt altijd aan weerszijden van een (spoor)weg. Voor 
wegen is de zonebreedte vastgelegd in de Wet geluidhinder. De zone langs een spoorlijn 
ligt vast in de sporenkaart. De voorkeurswaarden gelden alleen in de bovengenoemde 
zones.  
 
In bijlage 1 is een lijst met de belangrijkste akoestische begrippen opgenomen. 



Wegverkeer 
In de Wet geluidhinder zijn regels opgenomen om geluidhinder veroorzaakt door 
wegverkeer te beperken. De wet onderscheidt bestaande en nieuwe situaties. Bij 
bestaande en geprojecteerde woningen (in een vóór 1 januari 1982 vastgesteld 
bestemmingsplan) is er sprake van en bestaande situatie. Bij bestaande situaties zijn er 
over het algemeen minder mogelijkheden om geluidhinder te beperken. 

Nieuwe woningen 
Volgens de Wet geluidhinder geldt voor alle nieuw te bouwen geluidsgevoelige 
bestemmingen een voorkeurswaarde van 48 dB. Als deze waarde wordt overschreden kan 
de gemeente onder voorwaarden een hogere waarde vaststellen. Deze hogere waarde is 
aan in de Wet geluidhinder opgenomen plafonds gebonden (ook omschreven als maximaal 
toegestane geluidsbelasting). Voor woningen geldt een maximaal toegestane 
geluidsbelasting van 63 dB. De voorkeurswaarde mag worden overschreden als 
geluidsbeperkende maatregelen onvoldoende doeltreffend zijn dan wel dat deze 
voorzieningen om stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of om 
financiële redenen niet wenselijk zijn. Daarnaast moet worden voldaan aan het 
gemeentelijke beleid. 

2.2 Gemeentelijk beleid 

Beleidsregels Hogere Waarden Wet geluidhinder 2013 
 
In de “Beleidsregels Hogere Waarden Wet Geluidhinder 2013” is omschreven onder welke 
voorwaarden een hogere waarde vastgesteld kan worden. De hoofdlijnen van dit beleid 
worden hierna beschreven. Een hogere waarde procedure voor woningen kan alleen 
worden gestart indien ten minste aan één van de volgende criteria wordt voldaan: 
1. De woning vervangt bestaande bebouwing; 
2. De woning schermt bestaande of nieuw te bouwen geluidgevoelige bestemmingen 

doelmatig af (in aantal ten minste de helft van het aantal woningen waaraan de 
afschermende functie wordt toegekend;  

3. De woning vult een open plaats op tussen de bestaande bebouwing;  
4. De woning is een bedrijfswoning; 
5. De woning ligt in binnen een straal van 500 m vanaf een OV knooppunt; 
 
Voor een nieuw te bouwen woning zal alleen een hogere waarde worden vastgesteld als 
wordt voldaan aan de volgende voorwaarden: 
1. De woning heeft ten minste één geluidsluwe zijde; 
2. Ten minste één buitenruimte van deze woning ligt aan de geluidsluwe zijde; 
3. Als de geluidsbelasting van de woning groter is dan 53 dB wegverkeer en/of 58 dB 

railverkeer, dan ligt ten minste één slaapkamer aan de geluidsluwe zijde.  
 
 



3 Beschrijving van de situatie 

3.1 Doel onderzoek 
In het plangebied Nijmegen Vossenpels-Noord maakt nieuwe geluidgevoelige 
bestemmingen mogelijk. Het gebied ligt binnen de geluidszones van de Zandsestraat , 
Vossenpels, Turennesingel en het Buske. De Wet geluidhinder schrijft voor dat akoestisch 
onderzoek moet worden gedaan naar de geluidsbelasting van de nieuwe geluidsgevoelige 
bestemmingen binnen geluidszones. De resultaten worden getoetst aan de normen van de 
Wet geluidhinder en het gemeentelijke geluidbeleid. Uit dit onderzoek zal ook blijken of er 
hogere waarden besluit nodig is.  

3.2 Bronbeschrijving 
Het plangebied ligt binnen de geluidszones van de volgende wegen: 

Zandsestraat, Vossenpels 
Ten oosten van het plangebied loopt de verkeersontsluiting van noord naar zuid. Deze 
begint als Zandsestraat en gaat over in de Vossenpels. De maximum snelheid bedraagt 50 
km/h en de wegen zijn voorzien van standaard asfalt. De zonebreedte van deze weg 
bedraagt 200 m. Ter hoogte van Vossenpels 25-27 is de maximum snelheid in zuidelijke 
richting teruggebracht naar 30 km/uur en net om de bocht gaat het asfalt over in stille 
klinkers.  De Zandsestraat en de Vossenpels zijn in dit onderzoek beschouwd als één 
geluidbron. 

Vossenpelsestraat 
De Vossenpels gaat ter hoogte van Bekkersland over in de Vossenpelsestraat. De 
Vossenpelsestraat is een 30 km weg met stille klinkers en heeft volgens de Wet 
geluidhinder geen geluidzone. Vanwege de relatief hoge verkeersintensiteit is de 
geluidsbelasting op de nieuwe woonbestemmingen wel berekend.   

Turennesingel, Het Buske 
De Turrennesingel gaat na de rotonde met de afslag naar de Vrouwe Udasingel over in Het 
Buske. Op deze wegen ligt wat stiller asfalt (SMA NL5) en ze hebben een 50 km/uur regiem. 
De wegen hebben een zonebreedte van 200 m. De Turennesingel en Het Buske zijn in dit 
onderzoek beschouwd als één geluidbron. 

Overige wegen 
Alle overige relevante wegen in het plangebied zijn 30 km wegen met een lage 
verkeersintensiteit. 
 
De bestemmingsplankaart is weergegeven in figuur 1, de wegen zijn weergegeven in figuur 
2. 







Verkeerslichtinstallaties 
Binnen de scope van het bestemmingsplan worden geen geregelde verkeerslichten 
geplaatst. 

5 Resultaten 

5.1 Wegverkeer 
In tabel 3 staan de resultaten van de berekeningen van wegverkeer.  
 

  
  
Rekenpunten 
  

Geluidbelasting wegverkeer Prognose 2031 
  
  

Zandsestraat/Vossenpels/ 
Vossenpelsestraat 
incl. art.110 Wgh 
Lden in dB 

Turennesingel/Het 
Buske 
incl. art.110 Wgh 
Lden in dB 

Totale geluidsbelasting 
excl. art 110 Wgh 
Lden in dB Naam Hoogte 

01_A 4,5 48 nvt 53 
02_A 4,5 48 nvt 52 
03_A 4,5 48 nvt 53 
04_A 4,5 57 nvt 62 
05_A 4,5 49 nvt 54 
06_A 4,5 49 nvt 54 
07_A 4,5 58 nvt 63 
08_A 4,5 58 nvt 63 
09_A 4,5 58 nvt 63 
10_A 4,5 55 nvt 60 
11_A 4,5 54 nvt 58 
12_A 4,5 56 nvt 59 
13_A 4,5 55 nvt 58 
14_A 4,5 47 nvt 50 
15_A 4,5 47 nvt 49 
16_A 4,5 nvt 48 53 
17_A 4,5 nvt 43 48 
18_A 4,5 nvt 43 48 
19_A 4,5 nvt 44 49 
20_A 4,5 nvt 45 50 
21_A 4,5 nvt 45 50 

 
De rekenpunten, bouwvlakken  en geluidbronnen zijn weergegeven in figuur 2.   
 
De standaard rekenmethode II is toegepast bij alle waarneempunten. Aan de hand van de 
uitleg in bijlage 2 wordt duidelijk waarom voor deze methode gekozen is. De 
rekenmodellen zijn opgesteld op het Rijksdriehoekscoördinatenstelsel. De berekeningen 
zijn uitgevoerd met het DGMR-computerprogramma GeoMilieu (versie 2020.1). In de 
berekening wordt met alle factoren die van belang zijn rekening gehouden, zoals 
afstandsreducties, reflecties, afschermingen, bodem- en luchtdemping, helling- en 
kruispuntcorrecties. Er is gerekend met één reflectie en een sectorhoek van twee graden. 



De berekende geluidsbelastingen door wegverkeer wordt verminderd met de aftrek ex 
artikel 110g van de Wet geluidhinder voordat aan de voorkeurswaarde en maximaal 
toegestane geluidsbelasting wordt getoetst. 

5.2 Beoordeling van de onderzoeksresultaten 
Uit de berekeningen blijkt dat de geluidsbelasting direct langs de Vossenpels hoger is dan 
de voorkeurswaarde van 48 dB.  De hoogste geluidsbelasting bedraagt 58 dB 
wegverkeerslawaai.  De geluidsbelastingen boven de voorkeurswaarden zijn vet gedrukt in  
tabel 3. 
 
De maximale waarden die de Wet geluidhinder toestaat worden nergens overschreden. 

5.3 Maatregelen om de geluidsbelasting te verlagen 
Bij groot onderhoud zou er op de Vossenpels stiller wegdek kunnen worden toegepast. Dat 
zal 1 à 2 dB geluid verminderen. Geluidschermen kunnen hier niet worden toegepast 
omdat de woningen aan de Vossenpels ook op deze weg zijn ontsloten.  

6 Toetsing aan de Wet geluidhinder en beleid 

Wet geluidhinder 
Uit de berekeningen blijkt dat de voorkeurswaarden voor wegverkeer op Vossenpels 
worden overschreden. De hoogste berekende geluidsbelasting is 58 dB wegverkeerslawaai. 
Geluidgevoelige bestemmingen kunnen alleen worden gebouwd als er een hogere waarde 
is vastgesteld. Er is geen sprake van cumulatie van geluid door meerdere geluidbronnen.  
 
Beleidsregels Hogere Waarden Wet geluidhinder 2013 
Volgens de Beleidsregels hogere Waarden Wet Geluidhinder 2013 kunnen  nieuwe 
woningen met een geluidsbelasting van meer dan 48 dB worden toegestaan als aan één 
van de ontheffingscriteria (artikel 3 van de eerdergenoemde  beleidsregels) wordt voldaan. 
De woningen waarvoor een hogere waarde moet worden vastgesteld vullen de open 
ruimten tussen de bestaande woningen op en daarmee is er een grond om hogere waarden 
vast te stellen.   
Aan de vast te stellen hogere waarden worden ook eisen verbonden. Deze hebben 
betrekking op de situering en indeling van de woningen met een hogere geluidsbelasting. 
Bij de uitwerking van de bouwplannen moet rekening worden gehouden met deze eisen.   

7 Conclusie 
Uit akoestisch onderzoek blijkt dat de voorkeurswaarden voor wegverkeerslawaai worden 
overschreden.  De hoogste geluidsbelastingen liggen onder de maximale waarde die de 
Wet geluidhinder toestaat. Met stiller wegdek kan de geluidbelasting op de nieuw te 
bouwen woningen met maximaal 2 dB worden verlaagd. 
Voor dit plan moeten hogere waarden worden vastgesteld waarbij aanvullende eisen zullen 
worden gesteld aan de situering en indeling van de woningen met een hogere 
geluidsbelasting.   



Figuren  

  



Figuur 1 

Plankaart 
 

 

 

 

  



Figuur 2 

Rekenpunten en geluidbronnen 

 

 

Rekenpunten  

 

 



 

 

Geluidbronnen  



Figuur 3 

Geluidbelasting  

(op 4,5 m boven maaiveld) 

 
Geluidbelasting Vossenpels  incl. aftrek artikel 110 Wgh 

 



 

Geluidbelasting Vossenpels  incl. aftrek artikel 110 Wgh 

 

 

  



 

Geluidbelasting Turennesingel-Het Buske  incl. aftrek artikel 110 Wgh 

 

 

 



Bijlagen 



Bijlage 1 

Akoestische begrippen 

A-weging 
Het menselijk gehoor neemt midden en hoge tonen beter waar dan lage en zeer hoge tonen van eenzelfde sterkte.  
Met deze selectieve gevoeligheid van het gehoor wordt rekening gehouden door het toepassen van een zogenaamd A-filter in 
de meetapparatuur. 
 
Correctie artikel 110g Wgh  
Tijdelijke aftrek voor het stiller worden van het wegverkeer. De aftrek bedraagt 2 dB voor wegen met een representatief te 
achten snelheid van 70 km/uur of meer. (Tot juli 2018 gelden afwijkende correcties voor geluidsbelastingen van 56 en 57 dB, zie 
art. 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012)  
Voor snelheden onder de 70 km/uur is deze aftrek 5 dB 
  
Decibel (dB) 
De sterkte van het geluid wordt uitgedrukt in decibel (dB). Omdat de luchttrillingen bij harde geluiden vele miljoenen malen 
heviger zijn dan bij zachte, is de decibel een logaritmische verhoudingswaarde in plaats van een rechtlijnige maat 
  
Dove gevel 
Een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met een in NEN 5077 bedoelde karakteristieke 
geluidwering die ten minste gelijk is aan het verschil  tussen de geluidsbelasting van de constructie en 33 dB, alsmede een 
bouwkundige constructie waarin alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig zijn, mits de delen niet direct grenzen aan 
een geluidsgevoelige ruimte. Een dergelijke constructie valt niet onder het begrip ‘gevel’ van de Wet geluidhinder. 
  
Equivalent geluidsniveau 
Het gemiddelde geluidsniveau binnen een bepaalde periode 
  
Frequentie 
Aantal trillingen per seconde. Geluiden met verschillende frequenties hebben andere toonhoogten 
  
Geluid 
Voor mensen hoorbare luchttrillingen 
  
Geluidsbelasting in dB 
Geluidsbelasting in Lden op een plaats en vanwege een bron over alle perioden van 07.00-19.00 uur, van 19.00-23.00 uur en van 
23.00-07.00 uur van een jaar. Bij wegverkeer inclusief de correctie artikel 110g Wgh 
  
Geluidsgevoelige ruimte van een woning 
Ruimte binnen een woning voor zover die kennelijk als slaap-, woon-, of eetkamer wordt gebruikt of voor zodanig gebruik is 
bestemd, alsmede een keuken van ten minste 11 m2 
  
Geluidluwe zijde 
Een zijde waarop de geluidsbelasting niet meer bedraagt dan de voorkeurswaarde van de Wet geluidhinder 
  
Geluidsniveau in dB 
Geluidsbelasting van alle bronnen samen zonder de correctie artikel 110g Wgh voor wegverkeer 
  
Gevel 
Bouwkundige constructie die een ruimte in een gebouw of woning scheidt van de buitenlucht, daaronder begrepen het dak 
  
Voorkeurswaarde 
De in de Wet geluidhinder ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting per bron, waarbij sprake is van een goed akoestisch 
klimaat 
  
Waarneempunt (rekenpunt) 
Het punt waarop de geluidsbelasting wordt gemeten of berekend 
  
 



 
 
 
Waarneemhoogte 
Hoogte ten opzichte van het aanliggende maaiveld in meters 
  
Zones  
Aandachtsgebied van een geluidsbron waarbinnen de normen van de Wet geluidhinder gelden 
 
Zone rond industrieterrein 
Het gebied vanaf de grens van het industrieterrein tot de 50 dB(A) contour er omheen. 
 
Zone langs een weg 
Het gebied vanaf de as van de weg tot de in de wet genoemde afstand én de ruimte boven en onder de weg. 
 
Zone langs een spoorweg 
Gebied tussen de buitenste spoorstaaf en de op de sporenkaart aangegeven afstand. 
 

 

 

  





Bijlage 3 

Invoergegevens rekenmodel 

Inzien of opvragen model 
Akoestische rekenmodellen bevatten zo veel data dat het niet zinvol is om alle gegevens hier te presenteren.   
Het digitale rekenmodel kan op afspraak worden ingezien bij de gemeente Nijmegen. 
De modelbestanden kunnen worden opgevraagd bij de gemeente.  
Om deze bestanden te kunnen raadplegen is speciale commerciële  software nodig. 
 
De invoergegevens van de wegen en de rekenpunten staan hieronder. 
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Bodemonderzoeken Vossenpels Noord 
 

KAART NOORD 

 

#rapport  Jaar onderz.  Bureau  Adres aanduiding 

3340  2005   Grontmij  Keimate 8 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944094&type=.pdf 

2099  1997   Arns  Keimate 8 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944092&type=.pdf 

2259  2001   Arcadis   Zandsepad 17 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150945280&type=.pdf 

4450  2009   Grontmij  Keimate 6 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944091&type=.pdf 

3686  2006   Syncera  Keimate 4 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944090&type=.pdf 



2 
 

4378  2008   Grontmij  Keimate 4 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150945277&type=.pdf 

5433  2014   MWH  Keimate 4 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150945585&type=.pdf 

3336  2005   Grontmij  Pelseland 6 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150943071&type=.pdf 

2784  2003   W+B  Pelseland 2 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150941596&type=.pdf 

2696  1996   Krachtwerktuigen Pelseland 9 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150941595&type=.pdf 

2437  2002   Arcadis  Zandsepad 9 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150945274&type=.pdf 

1750  1993   Inbodem Zandsepad 9 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150945273&type=.pdf 

2075  1992   Gem Arnhem Zandsepad 13 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150945278&type=.pdf 

 

  



3 
 

KAART MIDDEN 

 

#rapport  Jaar onderz.  Bureau  Adres aanduiding 

5278  2013   IDDS  Pelseland ong. (naast 7) 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150945463&type=.pdf 

5251  2013   IDDS  Pelseland ong. (naast 7) 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150945462&type=.pdf 

2541  2002   W+B 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150940307&type=.pdf 

3339  2005   Grontmij 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150941593&type=.pdf 

3341  2005   Grontmij 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150941767&type=.pdf 

3337  2005   Grontmij 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150941769&type=.pdf 

3348  2005   Grontmij 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150941775&type=.pdf 



4 
 

1536  1998   Oranjewoud 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150941766&type=.pdf 

1656  1998   DHV 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150941774&type=.pdf 

2838  2003   W+B 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944969&type=.pdf 

4155  2008   Affero 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944970&type=.pdf 

1621  1997   DHV 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150941773&type=.pdf 

3993  2007   Grontmij  Smitjesland 7 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944647&type=.pdf 
 
3653  2006   Syncera 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150945271&type=.pdf 

3174  2004   CSO  Smitjesland 5 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150941771&type=.pdf 

3334  2005   Grontmij  Vossenpelsestraat 51 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944960&type=.pdf 

2633  1999   CBB  Vossenpelsestraat 51 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944959&type=.pdf 

3335  2005   Grontmij  Vossenpelsestraat 49 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944957&type=.pdf 

2317  2000   Enviroplan  Vossenpelsestraat 63 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944966&type=.pdf 

2333  2001   W+B   Vossenpelsestraat 53 Verkennend ondz. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944965&type=.pdf 

2334  2001   W+B   Vossepelsestraat 53 Nader onderzoek 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=&type=.pdf 

2785  2003   W+B   Vossenpelsestraat 53 Nader onderzoek 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944962&type=.pdf 

2876  2003   W+B  SP 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944962&type=.pdf 



5 
 

2438  2002   CSO   Vossenpelsestraat 63 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944968&type=.pdf 

2439  2002   CSO   Vossenpelsestraat 63 Nader  
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944967&type=.pdf 
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KAART ZUID 

 

#rapport  Jaar onderz. Bureau  Adres aanduiding 

2634  2002  W+B  Vossenpels (sportpark) 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150942700&type=.pdf 

2293  2001  Arcadis  Bergstraat 12 V.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150942759&type=.pdf 

2420  2002  DHV  Bergstraat 10 V.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150942762&type=.pdf 

2570  2002  DHV  Bergstraat 10 N.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150942763&type=.pdf 

1993  2000  CSO  Bergstraat 7 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150942778&type=.pdf 

2646  2002  W+B  Bergstraat 1 V.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150942771&type=.pdf 

2338  2001  Sialtech  Bergstraat 3 V.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150942769&type=.pdf 
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3679  2000  CSO  Bergstraat 3 V.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150942766&type=.pdf 

2097  2000  CSO  Vossenpelstraat  45 V.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944956&type=.pdf 

5688  2014  Grontmij  Vossenpelsestraat 45 V.O. + asbest 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D161073146&type=.pdf 

2647  2002  W+B  Vossenpelsstraat 43 V.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150942772&type=.pdf 

3389  2004  SGS  Bergstraat 1-6 Vossenpelsestraat 43 Asbestonderzoek 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150942777&type=.pdf 

3388  2003  SGS  Bergstraat 1 Vossenpelsestraat 43 Nader onderzoek asbest 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150942776&type=.pdf 

2644  2002  W+B  Bergstraat 1 Nader onderzoek tank en sloot 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150943530&type=.pdf 

3344  2005  Grontmij  Vossenpelsestraat 35 V.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944949&type=.pdf 

3403  2005  Geofox  Vossenpelsestraat 35 N.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944951&type=.pdf 

3346  2005  Grontmij  Vossenpelsestraat 31  V.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944946&type=.pdf 

3402  2005  Geofox  Vossenpelsestraat 31  NO bestrijdingsmiddelen 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944947&type=.pdf 

2391  2002  W+B  Vossenpelsestraat 23 V.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944935&type=.pdf 

2392  2002  W+B  Vossenpelsestraat 23 N.O. 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944936&type=.pdf 

3349  2005  Grontmij  Vossenpelsestraat 27 
http://www.nijmegen.nl/vergunningpagina/Document/DownloadOne?documentNr=D150944939&type=.pdf 
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Pouderoyen BV

Stikstofrapport Vossenpels Noord 

Aan: Gemeente Nijmegen

T.a.v. :  

Van:

Datum: 4 december 2020

Betreft: Vossenpels Noord, (ontwerp) bestemmingsplan

Project: P197722 (Pouderoyen Tonnaer)

1. Inleiding
Deze rapportage bevat  een toets van de effecten m.b.t. de stikstofemissie en depositie van het 
plan Vossenpels-Noord: de beoogde ontwikkeling van maximaal 650 woningen. Nabij de locatie van 
de ontwikkeling ligt het Natura 2000-gebied Rijntakken dat o.a. is aangewezen voor een aantal 
stikstofgevoelige habitattypen en leefgebieden van soorten. Het is daarom van belang de 
stikstofeffecten te onderzoeken van de beoogde ontwikkeling die met het bestemmingsplan 
planologisch mogelijk wordt gemaakt. De resultaten van dat onderzoek zijn in dit rapport
opgenomen.

In het onderzoek is ten aanzien van de gebruiksfase en aanlegfase via een AERIUS-berekening in 
beeld gebracht wat de stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden is. Daarbij is er een vergelijking 
gemaakt met de bestaande stikstofdepositie t.g.v. de verwarming van een tuinbouwkas, gelegen in 
het plangebied. Deze kas zal worden gesaneerd t.b.v. de planontwikkeling.  

Er is in dit onderzoek geen rekening gehouden met de verwachte depositiedalingen in de toekomst, 
zoals die door het RIVM zijn gerapporteerd op basis van bestaand beleid, net zoals er geen 
rekening is gehouden met de verwachte extra depositiedaling t.g.v. de stikstofaanpak van het rijk 
en provincies. Er is dus een conservatieve aanpak (worst case-bandering) gekozen in dit onderzoek.

2. Effecten t.g.v. de bouw van nieuwe woningen
De stikstofemissies die gepaard gaan met het bouwen zijn emissies die veroorzaakt worden door 
toepassing van machines en voertuigen met verbrandingsmotoren tijdens de bouw. Het betreft
stikstofemissies die gepaard gaan met het gebruik van zogenaamde mobiele werktuigen (zoals 
kranen, graafmachines en heftrucks) en ander materieel zoals die worden gebruikt tijdens de bouw 
en voorbereidende werkzaamheden en e

- en afvoer van materieel en personen. 
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In deze fase van het planproces zijn er geen ontwerpen, bestekken en calculaties van 
uitvoeringsprojecten beschikbaar. Daarom is er in deze onderbouwing gebruik gemaakt van 
kengetallen, om de emissies tijdens de bouwfase in te kunnen schatten. Deze kengetallen zijn 
afgeleid uit ervaringen met woningbouwprojecten.  
 
Het woningbouwgebied Vossenpels Noord wordt in delen ontwikkeld. Er is uitgegaan van een 
realisatietermijn van 8 jaar, tussen 2022 en 2030. Er is uitgegaan van een gemiddelde emissie van 
1,5 kg Nox per woning tijdens de bouwfase.  
 

3. Effecten t.g.v. het gebruik van de nieuwe woningen 
De stikstofemissies die gepaard gaan met het wonen (gebruiksfase) hebben betrekking op emissies 
uit het verkeer (woon-werk verkeer, recreatief verkeer en andere verkeersbewegingen) dat wordt 
gegenereerd door het gebruik van de nieuwe woningen. Omdat nieuwe woningen sinds juli 2018 
niet meer mogen worden aangesloten op het aardgasnet is er voor nieuwe woningbouw geen 
sprake (meer) van emissies die veroorzaakt worden door het gebruik van aardgas t.b.v. de 
verwarming van de woningen.  
 
Voor de emissies tijdens de gebruiksfase is uitgegaan van kentallen m.b.t de verkeersgeneratie van 
woningen (Beleidsregels Parkeren Nijmegen - Parkeernormen Auto en Fiets, ontwerp, april 2020) 
waarin de parkeernormen zijn afgeleid van CROW-publicatie 381  en de daarin opgenomen 
stedelijkheidszones. Conform de gemeentelijke beleidsregels is voor dit gebied uitgegaan van de 
verkeersgeneratie voor de zone sterk stedelijk, rest bebouwde kom. De verkeersgeneratie is 
gebaseerd op maximaal 650 woningen , met de  stedenbouwkundige schets als leidraad. Het 

naar boven afgerond per deelgebied (conservatieve benadering). 
 

Deelgebied Aantal 
woningen 

Norm vrijstaande 
woning 

Verkeersgeneratie 
licht verkeer 

Verkeersgeneratie 
zwaar verkeer 
(naar boven afgerond) 

Keimate 45 7,8 351 2 
Pelseland 29 7,8 227 2 
Noord-Oost 72 7,8 562 2 
Singel Noord 115 7,8 897 2 
Buurtschap 
Smitjesland 

27 7,8 211 2 

Singel Zuid 46 7,8 359 2 
Kamer Boomgaard 34 7,8 266 2 
Smitjesland 50 7,8 390 2 
Midden 132 7,8 1030 2 
Zuid 100 7,8 780 2 
Totaal 650  5073 20 

 
Tabel 1: aantal woningen en verkeersgeneratie per deelgebied  
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4. Bestaande emissies in het plangebied 
Niet alleen in de beoogde situatie (een nieuw woongebied) maar ook in de bestaande situatie is er 
sprake van emissies van stikstof. Het betreft emissies t.g.v. de verwarming van bestaande 
woningen, bedrijfswoningen, bedrijfsgebouwen en andere gebouwen in het plangebied, emissies 
t.g.v. het huidige verkeer en emissies die gepaard gaan met het agrarisch gebruik van percelen in 
het plangebied. In navolgende figuur zijn bestaande woningen en het huidig agrarisch grondgebruik 
in het plangebied weergegeven (peildatum 2019). 
 
Voor de berekening van de bestaande emissies is in dit onderzoek vooralsnog alleen uitgegaan van 
de emissies die gepaard gaan met de verwarming van de tuinbouwkas van Kwekerij Hoefnagels, 
gelegen aan de Vossenpelssestraat 63 in Lent. Binnen dit bedrijf zijn 3 stookinstallaties aanwezig 
met een vermogen boven de 100 kW (een Cv-ketel met een vermogen van 1.163 kW, een WKK-
installatie met een vermogen van 185 kW en een tweede WKK-installatie met een vermogen van 
185 kW). Deze kwekerij wordt aangekocht en gesaneerd t.b.v. de planontwikkeling. De emissies die 
gepaard gaan met het gebruik van deze stookinstallaties worden beëindigd in directe samenhang 
met de ontwikkeling van deze woningbouwlocatie. Daarom is de afname van deze emissies afgezet 
tegen de toename van de emissies tijdens de bouw (aanlegfase) en het gebruik van de nieuwe 
woningen (gebruiksfase). Daarbij is uitgegaan van een gemiddelde van 1.004 kg Nox per jaar per 
hectare glastuinbouw uit AERIUS (kerngetal voor glastuinbouw in plannen, zoals opgenomen in 
AERIUS versie 2020-1124), omvang 0,9 hectare en  afgerond tot 900 kg Nox per jaar emissievracht.  
 
Omdat de emissies uit deze stookinstallaties de emissie die gepaard gaan met de bouw en het 
gebruik van de nieuwe woningen aanzienlijk overstijgen, heeft er geen nadere inventarisatie 
plaatsgevonden van andere bestaande stikstofemissies in het plangebied, zoals de emissies t.g.v. 
de verwarming van bestaande woningen, emissies uit het huidige verkeer en emissies t.g.v. 
bemesting van agrarische percelen. 
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Figuur 1: Bestaand agrarisch grondgebruik, o.a. op basis van de Basisregistratie Percelen van RVO, peildatum 2019.  
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5. Vergelijking nieuwe situatie met de bestaande situatie  
In de bijlage bij dit rapport zijn twee AERIUS-berekeningen opgenomen waarin de bestaande 
emissie en depositie t.g.v. het gebruik van de stookinstallaties van de tuinbouwkas aan de 
Vossenpelssestraat 63 zijn vergeleken met de jaarlijkse emissievracht en -depositie tijdens de 
aanlegfase (2022  2030) en de gebruiksfase (uitgegaan van maatgevend jaar 2030).  Uit deze beide 
AERIUS-berekeningen blijkt dat er voor zowel de aanlegfase als de gebruiksfase per saldo sprake is 
van een afname van de stikstofemissies en -deposities.  
 
Bij die vergelijking zijn andere bestaande emissies die verdwijnen t.g.v. dit woningbouwplan dus 
niet betrokken en is geen rekening gehouden met de verwachte afname van de 
achtergronddepositie en de mogelijkheden om emissies tijdens de bouwfase nog verder te 
beperken. Dus dit is worst case-scenario.  
 

6. Conclusie 
De conclusie is daarom dat, voor wat betreft het aspect stikstof, significant negatieve effecten voor 
de instandhoudingsdoelstellingen van het Natura2000-gebied de Rijntakken (en ook alle andere, 
verder weg gelegen Natura2000-gebieden) op voorhand met zekerheid kunnen worden 
uitgesloten. Het bestemmingsplan is dus v.w.b. het aspect stikstof en Natura2000 uitvoerbaar .  
 
 
 
 
Bijlagen: 

 Aerius-berekening aanlegfase d.d. 4 december 2020, Aerius kenmerk RuevVHMrCTf2 
 Aerius-berekening gebruiksfase d.d. 4 december 2020, Aerius kenmerk RmY7HG9qkNBx 





Contact Rechtspersoon Inrichtingslocatie

Pouderoyen Tonnaer St Stevenskerkhof 2, 6511 VZ Nijmegen

Activiteit Omschrijving AERIUS kenmerk

Vossenpels Noord, aanlegfase RuevVHMrCTf2

Datum berekening Rekenjaar Rekenconfiguratie

04 december 2020, 09:40 2022 Berekend met eigen
rekenpunten

Totale emissie Situatie 1 Situatie 2 Verschil

NOx 900,00 kg/j 122,30 kg/j -777,70 kg/j

NH3 - - -

Resultaten
Hectare met

hoogste verschil
(mol/ha/j)

Natuurgebied Verschil

Niet van toepassing Niet van toepassing

Toelichting Aanlegfase beoogd (1,5 NOx per woning) in vergelijking met bestaande kas

RuevVHMrCTf2 (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord aanlegfase

Resultaten
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Locatie
Bestaande kas

Emissie
Bestaande kas

Bron
Sector

Emissie NH3 Emissie NOx

tuinbouwkas
Landbouw | Glastuinbouw

- 900,00 kg/j

RuevVHMrCTf2 (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord aanlegfase

Resultaten
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Emissie
(per bron)
Bestaande kas

Naam tuinbouwkas
Locatie (X,Y) 188686, 431946
Uitstoothoogte 8,0 m
Oppervlakte 0,9 ha
Spreiding 4,0 m
Warmteinhoud 0,400 MW
Temporele variatie Verwarming van ruimten

(zonder seizoenscorrectie)
NOx 900,00 kg/j

RuevVHMrCTf2 (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord aanlegfase

Resultaten
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Emissie
(per bron)

Vossenpels Noord
aanlegfase

Naam Keimate
Locatie (X,Y) 188312, 432192
NOx 8,50 kg/j

Voertuig Omschrijving Uitstoot
hoogte (m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW realisatie woningen
45 x 1,5 kg Nox
verdeeld over 8 jaar

4,0 4,0 0,0 NOx 8,50 kg/j

Naam Pelseland
Locatie (X,Y) 188469, 432018
NOx 5,50 kg/j

Voertuig Omschrijving Uitstoot
hoogte (m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW realisatie woningen
29 x 1,5 kg  Nox
verdeeld over 8 jaar

4,0 4,0 0,0 NOx 5,50 kg/j

Naam Noordoost
Locatie (X,Y) 188639, 431993
NOx 13,50 kg/j

Voertuig Omschrijving Uitstoot
hoogte (m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW realisatie woningen
72 x 1,5 kg Nox
verdeeld over 8 jaar

4,0 4,0 0,0 NOx 13,50 kg/j

RuevVHMrCTf2 (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord aanlegfase

Resultaten
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Naam Singel noord
Locatie (X,Y) 188394, 431851
NOx 21,60 kg/j

Voertuig Omschrijving Uitstoot
hoogte (m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW realisatie woningen
indicatief 115 x 1,5
kg Nox verdeeld
over 8 jaar

4,0 4,0 0,0 NOx 21,60 kg/j

Naam Buurtschap Smitjesland
Locatie (X,Y) 188504, 431885
NOx 5,10 kg/j

Voertuig Omschrijving Uitstoot
hoogte (m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW realisatie woningen
27 x 1,5 kg Nox
verdeeld over 8 jaar

4,0 4,0 0,0 NOx 5,10 kg/j

RuevVHMrCTf2 (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord aanlegfase

Resultaten
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Naam Singel zuid
Locatie (X,Y) 188458, 431709
NOx 8,70 kg/j

Voertuig Omschrijving Uitstoot
hoogte (m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW realisatie woningen
46 x 1,5 kg Nox
verdeeld over 8 jaar

4,0 4,0 0,0 NOx 8,70 kg/j

Naam Kamer a/d boomgaard
Locatie (X,Y) 188567, 431748
NOx 6,40 kg/j

Voertuig Omschrijving Uitstoot
hoogte (m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW realisatie woningen
34 x 1,5 kg Nox
verdeeld over 8 jaar

4,0 4,0 0,0 NOx 6,40 kg/j

Naam Smitjesland
Locatie (X,Y) 188692, 431805
NOx 9,40 kg/j

Voertuig Omschrijving Uitstoot
hoogte (m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW realisatie woningen
50 x 1,5 kg Nox
verdeeld over 8 jaar

4,0 4,0 0,0 NOx 9,40 kg/j

RuevVHMrCTf2 (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord aanlegfase

Resultaten
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Naam Midden
Locatie (X,Y) 188717, 431635
NOx 24,80 kg/j

Voertuig Omschrijving Uitstoot
hoogte (m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW realisatie woningen
132 x 1,5 kg Nox
verdeeld over 8 jaar

4,0 4,0 0,0 NOx 24,80 kg/j

Naam Zuid2
Locatie (X,Y) 188811, 431394
NOx 18,00 kg/j

Voertuig Omschrijving Uitstoot
hoogte (m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW realisatie woningen
indicatief 96 x 1,5 kg
Nox verdeeld over 8
jaar

4,0 4,0 0,0 NOx 18,00 kg/j

RuevVHMrCTf2 (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord aanlegfase

Resultaten
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Naam Zuid2
Locatie (X,Y) 188725, 431250
NOx < 1 kg/j

Voertuig Omschrijving Uitstoot
hoogte (m)

Spreiding
(m)

Warmte
inhoud

(MW)

Stof Emissie

AFW realisatie woningen
indicatief 4 x 1,5 kg
Nox verdeeld over 8
jaar

4,0 4,0 0,0 NOx < 1 kg/j

RuevVHMrCTf2 (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord aanlegfase

Resultaten
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Disclaimer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:

AERIUS versie 2020_20201124_13fd900ebd

Database versie 2020_20201124_13fd900ebd

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

https://www.aerius.nl/nl/factsheets/release/aerius-calculator-2020

RuevVHMrCTf2 (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord aanlegfase

Resultaten

pagina 15/15





Contact Rechtspersoon Inrichtingslocatie

Pouderoyen Tonnaer St Stevenskerkhof 2, 6511 VZ Nijmegen

Activiteit Omschrijving AERIUS kenmerk

Vossenpels Noord gebruiksfase RmY7HG9qkNBx

Datum berekening Rekenjaar Rekenconfiguratie

04 december 2020, 09:53 2030 Berekend met eigen
rekenpunten

Totale emissie Situatie 1 Situatie 2 Verschil

NOx 900,00 kg/j 136,27 kg/j -763,73 kg/j

NH3 - 13,30 kg/j 13,30 kg/j

Resultaten
Hectare met

hoogste verschil
(mol/ha/j)

Natuurgebied Verschil

Niet van toepassing Niet van toepassing

Toelichting Gebruiksfase beoogd in vergelijking met bestaande kas

RmY7HG9qkNBx (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord gebruiksfase

Resultaten
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Locatie
Bestaande kas

Emissie
Bestaande kas

Bron
Sector

Emissie NH3 Emissie NOx

tuinbouwkas
Landbouw | Glastuinbouw

- 900,00 kg/j

RmY7HG9qkNBx (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord gebruiksfase

Resultaten
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Emissie
(per bron)
Bestaande kas

Naam tuinbouwkas
Locatie (X,Y) 188687, 431946
Uitstoothoogte 8,0 m
Oppervlakte 0,9 ha
Spreiding 4,0 m
Warmteinhoud 0,400 MW
Temporele variatie Verwarming van ruimten

(zonder seizoenscorrectie)
NOx 900,00 kg/j

RmY7HG9qkNBx (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord gebruiksfase

Resultaten
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Emissie
(per bron)

Vossenpels Noord
gebruiksfase

Naam Verkeer noordoost  562 mvt
Locatie (X,Y) 188446, 432044
NOx 16,82 kg/j
NH3 1,64 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 562,0 / etmaal NOx
NH3

15,78 kg/j
1,62 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Naam Verkeer Pelseland 227 mvt
Locatie (X,Y) 188391, 432071
NOx 4,90 kg/j
NH3 < 1 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 227,0 / etmaal NOx
NH3

4,21 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

RmY7HG9qkNBx (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord gebruiksfase

Resultaten
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Naam Verkeer Singel Noord 897 mvt
Locatie (X,Y) 188458, 431792
NOx 16,65 kg/j
NH3 1,66 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 897,0 / etmaal NOx
NH3

15,99 kg/j
1,64 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Naam Verkeer buurtschap
Smitjesland 211 mvt

Locatie (X,Y) 188459, 431789
NOx 4,37 kg/j
NH3 < 1 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 211,0 / etmaal NOx
NH3

3,72 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

RmY7HG9qkNBx (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord gebruiksfase

Resultaten

pagina 11/16



Naam Verkeer Singel Zuid 359 mvt
Locatie (X,Y) 188459, 431788
NOx 7,00 kg/j
NH3 < 1 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 359,0 / etmaal NOx
NH3

6,35 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Naam Verkeer Kamer vd Boogaard
266 mvt

Locatie (X,Y) 188522, 431651
NOx 8,32 kg/j
NH3 < 1 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 266,0 / etmaal NOx
NH3

7,31 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

RmY7HG9qkNBx (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord gebruiksfase

Resultaten
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Naam Verkeer Smitjesland 390 mvt
Locatie (X,Y) 188528, 431658
NOx 12,31 kg/j
NH3 1,18 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 390,0 / etmaal NOx
NH3

11,25 kg/j
1,15 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Naam Verkeer Midden 1030 mvt
Locatie (X,Y) 188539, 431659
NOx 32,10 kg/j
NH3 3,20 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 1.030,0 / etmaal NOx
NH3

30,99 kg/j
3,18 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

RmY7HG9qkNBx (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord gebruiksfase

Resultaten
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Naam Verkeer Zuid (780 - 32) = 748
mvt

Locatie (X,Y) 188780, 431226
NOx 27,15 kg/j
NH3 2,68 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 748,0 / etmaal NOx
NH3

25,88 kg/j
2,65 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Naam Verkeer Zuid 2 32 mvt
Locatie (X,Y) 188603, 431215
NOx < 1 kg/j
NH3 < 1 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 32,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

RmY7HG9qkNBx (04 december 2020)Resultaten Bestaande kas

Vossenpels Noord gebruiksfase

Resultaten
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Naam Verkeer Keimate 351 mvt
Locatie (X,Y) 188357, 432061
NOx 6,18 kg/j
NH3 < 1 kg/j

Soort Voertuig Aantal voertuigen Stof Emissie

Standaard Licht verkeer 351,0 / etmaal NOx
NH3

5,59 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Middelzwaar
vrachtverkeer

1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j

Standaard Zwaar vrachtverkeer 1,0 / etmaal NOx
NH3

< 1 kg/j
< 1 kg/j
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Disclaimer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
ontleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Rekenbasis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:

AERIUS versie 2020_20201124_13fd900ebd

Database versie 2020_20201124_13fd900ebd

Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:

https://www.aerius.nl/nl/factsheets/release/aerius-calculator-2020
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Bijlage 5  Beschermde soorten en 
gebieden Wet natuurbescherming

 
 ontwerp bestemmingsplan Nijmegen Vossenpels Noord 165
















































































