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1 Aanleiding en doel 
De tam. R van de Kamp aan de Jan Plassensteeg 16 te Nijkerk, bereidt een wijziging 
bestemmingsplan voor om het huidige gebruik van het terrein als hovenier met 
bedrijfswoning te realiseren. De gemealte Nijkerk heeft aangegeven mee te willen werken 
aan de wijztglng. Daartoe Is o.a. een akoestisch onderzoek nodig. 

Adviesbureau Groenewold Milieu & Natuur Is gevraagd het akoestisch onderZoek uit te 
voeren. Het onderzoek is de basis voor een ewmtuele procedure hogere grenswaarde en 
dient mede als ondabouwing van de mIlIeuparagraaf bij het bestemmingsplan. 

2 Beschrijving situatie 
Een overzicht van de situatie Is weergegeven op de figuren In de bijlage. Het betreft een 
perceel met agrarische bestemming geIege aan de Jan Plaasenateeg 16 te Nljkert. Oe 
beStaande situatie betreft een terrein van ca. 1.300 m2 met meerdere kadastrale nummers. 
De woning bestaat al tientallen jaren. Volgens Informatie van de gemeente Nijkerk was het 
kadastrale perceel 5296 In 2005 nog weiland. Er lUkt wat onduldeltkheid vanuit de historie 
over de feitelijke huidige bestemming, maar het voorstel beoogt de huidige situatie vast te 
leggen. De Jan PIassensteeg Is een rustige weg met alleen bestemmingsverkeer. Aan de 
achterzijde Igt op korte afstand (ca. 25m) de spoorbaan ZWolle Amersfoort. 
Het voornemen Is in het bestemmingsplan de mogelijkheid op te nemen de woning aan de 
achterzijde te kunnen uitbreiden met maximaal 3m. GezIen de lokale situatie ,. dan met 
name het spoorweggeluid van belang. 
Het akoealfsch onderzoek moet dulde6jk maken wat de te verwachten geluidbelastlng op de 
nieuwe woning zal zijn. . 

3 Geluid In de leefomgeving 
Geluid werkt door In veel beleidsterrainen, zoals rulmtatijke ordening en verkeer en vervoer. 
Vrijwel elke ruimtelijke ontwikkeling heeft consequenties voor het geluld, terwijl omgekeerd, 
geluidswetgeving consequenties heeft voor wel ruimtelijke ontwikkelingen. 

Het al VI08g in de plMontwikkeling als een ontwerpvariabeI meenemen van mlieuaapecten 
kan helpen te voorkomen dat ar nieuwe geluldknelpunten ontstaan of dat ruimtelijke plannen 
achteraf moeten worden bijgesteld of afgeblazen. 
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4 Wettelijk kader 
Dit hoofdstuk gaat in op de wettelijke aspecten van geluid in bestemmingsplannen. 

4.1 Wat geluidhinder algemeen 
De Wat geluidhinder (Wgh) geeft regels wanneer een akoestisch onderzoek moet worden 
uitgevoerd en waar dit aan moet voldoen. Een __ I belangrijke aspecten zijn: 

• BIJ een voorgenomen wijziging van een bestemmingsplan binnen een geluidzone Is een 
akoestisch onderzoek noodzakelijk. BIJ hogere geluldbelasting dan de voorkeurswaarde 
kan een hogere grenswaarde nodig zijn. 

• De bevoegdheid voor het vaststellen van een hogere waarde Rgt in de meeste gevallen 
bij de gemeente, met In het akoestisch onderzoek verplichte aandacht voor mogelijke 
maatregelen en de motivatie. 

• Eenheid van de geluidbelasting is de Lcr.n (Lday, ewning, nlght) in dB, een Europese 
dosismaat voor geluid voor weg- en railverkeer. De Lc..n staat voor het jaargemiddelde A
gewogen geluidsniveau cv. een etmaal. De voorl<eurswaarde voor wegverk .... lawaai 
bedraagt t.n = 48 dB, wor rallverkeer is dat Lc..n = 55 dB. 

• Het ontwerpbesluit voor het vaststellen van hogere waarden moet tegelijk met het 
ontwerpbestemmingsplan ter Inzage worden gelegd. De ter Inzage termijn la In ale 
gevaUen 6 weken. 

• De Wet stelt registratie van de \I8I1eende hogere waarde in het kadaster verplicht. 

4.2 Relatie bestemmingsplan en Wet geluidhinder 
In de Wgh is geregeld dat bij een bestemmingsplanwljziglng een akoestisch onderzoek de 
gevolgen voor geluidgevoelige objecten binnen de zone in beeld moet brengen. 
Uitgangspunt is dat voor alle woningen binnen de zone de voorkeursgrenswaarde van 
Lc.n=48 dB voor wegverkeer en ..... =55 dB voor rai!verkeer woRI gereaUaeerd. 

BIJ hogere waarden moet uit akoestisch onderzoek bOJken welke maatregelen nodig zijn om 
wel aan de voorkeursgt1l1swaarde te voldoen. 

4.2.1 Wegvea1(ee, 
Op grond van de Wet geluldhlndw (Wgh) ligt rond Iedere weg een zone (art.74). Dit geldt 
niet voor woonerven en 30 kmluur wagen. Ook de ruimte boven en onder de weg behoran 
tot de zone. Bij aanleg van een nieuwe weg geldt de zone vanaf het moment dat de weg in 
een ontwerp bestemmingsplan Is opgenomen. 

In deze situatie ligt de woning binnen de zone van de Jan Plassensteeg. De Intensiteit Is 
dermate laag dat kan worden gesteld dat aan de voorkeuregrenswaarde kan worden 
voldaan. Bovendien ligt de gewenste vergroting van het bouwblok aan de achterzijde. 
Daarom Is het geluld van de Jan Plaasensteeg verder niet in dit onderzoek meegenomen. 
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4.2.2 RaIlverkeer 
Ook rondom spoorwegen ligt een wettelijk vastgelegde geluidzone. In deze situatie betreft 
het de spoorbaan Zwolie-Amersfoort met een zonebreedte van 300m. Het plan valt daannee 
binnen de zone. De gegevens over Inlenstteiten vanwege de spoorbaan zijn vermeld in het 
akoestisch spoort)oekje van ProralllDeltarall (AswIn2010). Er Is wetgeving in voorbereiding 
waarin geluidprodUCtieplafonds (GPP) zullen worden vastgesteld, voor in leder geval 
Rijkswegen en Spoorwegen. Hiervoor zal waarachijnUjk de gemiddelde intansiteit van 2008-
2008 als basis gelden, vermeerderd met 1.5 dB groeIruimte. Dit is echter nog niet fonneeI 
vastgelegd en alleen de gegevens t/m 2007 zijn In Aswin opgenomen. Voor dit plan is dan 
ook uitgegaan van de situatie peiljaar 2007 venneerderd mat 1.5 dB. Oe gegevens van 
A8w1n zijn weergegeven in de bijlage. 

In Winhavik zijn de gegevens van peiljaar 2007 ingelezen (intensiteiten. snelheden, 
etopfractieB e.d.), met 1.5 dB als prognoaetDaalag. Op de apoorb8'l zijn ter plaatse 
raildempers aangebracht Gerekend Is met een reductie van 3 dB (spectrum Corus). 

Een aantal Jaar geleden heeft ProRail een project uitgevoerd waarbij de mogelijkheid tot het 
plaatsen van een scherm is onderzocht. Vanwege bezwaren van een aantal aanwonenden 
tegen de dan benodigde V8I1coop van een stuk grond, zijn schamen voor dit trajectdeel niet 
gerealiseerd. Oe woningen ziJn daarna onderzocht op de noodzaak tot het tretran van 
geY8lmaatnlgeien. HIeruIt bleek dat de woning Jan ~1It8eg 18 niet in aanmertdng 
kwam voor geluldl80latIe. GezIen de staat van de woning, de geluidbelaating 8n de ligging 
van de elaapkamers is dit hoogst opmertcaijk te noemen. Er Is overigens geen akoestisch 
onderzoek aan de bewoners overlegd. 

4.3 Gem.antellJk geluld beleid 
De gemeente N"ljkeJk heeft gelutdbeleld in voorbereiding. Uitgangspunt van het gemeentelijk 
beleid Is dat hogere grenswaarden zovael mogelijk moeten worden voorkomen. Als de 
maatregelen onvoldoende effect sorteren kan de gemeente een hogere grenswaarde 
vaststellen. 

In het concept beleid staat dat een hogere grenswaarde voor spoorweglawaai kan worden 
gestart aI8 aan één van de volgende criteria wordt voldaan (art. 4 en 48): 

• De woningen worden gesitueerd all vervanging val bestaande bebouwing. 
• Oe woningen een open plaats apwlen tussen baetaanda bebouwing. 
• Het betreft een grond- d bedrijflgebonden woning. 
• Woningen zijn of worden geaitueeRf buiten de bebouwde kom. 
- De gekoZen bouwvonn d situering vervult een doelmatige functie als akoestische afacherming 

voor bestaande d nieuwe te bouWen gelulclgevoelige bastammlngan. 
• WOningen Zijn of worden In de omgeving van 88n etatJon of halte gesitueerd. 

In dit geval betreft het een situatie met een bestaande bedrijfsgebonden woning bulten de 
bebouwde kom. Het conceptbeleId geeft aan dat bij een geluldbelasting van railverkeer 
groter dan Lcr.n=60 dB er eisen gelden aan de Indaling van de woning: 

• Verblijfarulmten moelen zoveel mogelijk aan de geluIdeluwe zijde liggen; 
• Ten minste één slaapkamer moet aan de galu1da1uwe zijde liggen; 
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- Indien de woning beachikt over een buitenruimte. dan dient deze gelegen te zijn aan de geluid8-
luwe zijde. Het geluidsniveau In de buitenruimte mag niet meer dan 5 dB hoger Zijn dan bij de 
geluldsluwe g8\l81. Deze els geldt voor maximaalcWn buitenruimte per woning. 

Verder is het streven er op gericht geen 'dove gevels' toe te passen en maximaal één per 
woning. Voor maximaal 1 bron kan een HGW worden vastgesteld conform de Wet 
geluidhinder, mits er minimaal 1 geluidluwe gevel aanwezig Is. BU de Omgevingsvergunning 
(Bouwen) zal moeten worden aangetoond dat m.b.l de geluldwering aan de eisen van het 
Bouwbeslult wcmIt voldaan. 

In uitzondeltijke gevallen kunnen burgemeester en wethouders afwijken van de beleidaregel. 
Hierbij Is altijd een goede motivatie c.q. ruimtelijke onda1Jouwing noodzakelijk. 

4.4 Maximale onthefftng 
Als de geluidbela8ting niet kan worden teruggebracht tot 48 dB kunnen burgamlBIW en 
wethouders op basis artikel 83/100110Oa van de Wel een hogere waarde WHtenen. De 
maatregelen moeten dan aantoonbaar onvoldoende doeItIeffend zijn of overwegende 
bezwaren ontmoeten van stedenbouwkundige. \l8l'keerSkundige. vervoerakundige, 
landschappelijke of flnanc:ille aard. 

Teven. din bij het vertenen van een hogere waarde rekening gehouden te worden met 
cumulatie van geluid met andere geil ddSlooi1an. In Bijlage 1 van het RMV2006 ia hiervoor 
een methodiek beschreven. 

In dit geval betreft het een bultenstedeUjke situatie. aan bestaande woning met gewenste 
mogelijkheid tot uitbreiding bouwblok en een bestaande spoorweg. De maximaal wettel~'k te 
verlenen hogere waarde voor railverkeer bedraagt dan Lc..n=68 dB. 

4.5 BouwbeaiuIt 
Als maatregelen aan de bron of overdrachtsmaatregelan onvoldoende aIJecIIef zijn, dient de 
uitwendige 8Cheidingsconstrudie van de geluidbel8ste gevel te worden aangepalt. Hierbij 
geldt het BouwbesIuIt. art. 3.2: de karakteriltleke geluldwering GA;k van de uitwendige schei
dlngaconstrudie van een verbfljl'sgebled binnen een nieuw te bouwen woning moet voldoen 
aan de el •• dat deze groter of gelijk Is ., de waarde van het verschil tussen de uitwendige 
geluidbelastIng zonder aftrek art. 11 Dg Wgh en het binnenniveau met aan minimumniveau 
van 20 dB. 

In het BouwbesIult wordt In afdeling 3.1 -BeschermIng van geluld van bulten, nleuwbOUYl in 
tabel 3.1 per fundte maximale binnenwaarden genoamc:1. Voor woningen en appartementen 
geldt een maximaal bInnennIveau van Lct.n=33 dB. 

Da gelLidwering van de gevel van een wrbIlfarulmte (welke onderdeel uitmaakt van een 
verblijfsgebled), mag 2 dB lager zijn dan de geluidwering van de gevel van de betreffende 
verblijfaruimte. 
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5 Reken- en meetmethode 
In deze sitUatie gerekend conform het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 
(RMG2006). De gegevens zijn hiertoe ingevoerd in het programma Winhavik van bureau 
DirActivitySoftware (v8.20). Dit programma maakt gebruik van het Haskonlng rekenhart 
SRMII v.14 formaat 2010 voor wegverkeer en SRMSPL8 voor railver1teer. In de bijlagen Is 
ter beperking van de hoeveelheid papier een selectie van de belangrijkste invoergegevens 
opgenomen. Meer detailinformatie is op verzoek leverbaar. 

De GGD heeft een methode ontwikkeld om via een zogenaamde GES 
(gezondheldeffectscreening) aan te geven wat de geluidskwaliteit In een leefomgeving is. Dit 
gebeurt in de zogenaamde GES score. Deze loopt van 0 tJrn 8. Waarbij een score 0 zeer 
goed is en een score van 8 zeer onvoldoende. De GES scores verschillen per hinderbron. 

Onderstaand zijn de scores voor weg- en railverkeer weergegeven. Bij de presentatie van de 
rekenresuItaten is dan ook aansluiting gezocht bij de GES systematiek. 

RatJlawaal 

geluld ....... ng $lupver- BeoAt Akoeatlach 
LAeq,23-.7h stoorden onderzoek 

dB dB(A) 
dB(A) (%) 

<48 <SO < 1 <42 <2 0 leergoed 

48-&8 50-80 1-4 42-52 2-3 1 Goed GfoIn 

58-63 so.a 4-7 52-57 3-5 3 Vrij matig ~ 

63-88 65-70 7-12 57~ 5-6 6 

68-73 70-75 12-19 62-67 6-9 7 

~73 ~75 ~19 ?,67 ~9 8 
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6 Rekenresuitaten 

In de figuren en uitdraai In de bijlagen zijn de rekenrasultaten weergegeven. Een 
samenvatting staat in onderstaande tabel: 

Tabel 1 : Geluidbelasting t..n in dB vanwege de spoorbaan op gevels van de nieuwe woning 
het van Jan Plassensteeg 16 Nijkerk. 

Wnp. 

1 0 

2 Z 

4.5m 

3 N 1.5m 

..... (dB) 
~ .... (dB) 

Nteuwe 

~--+-------~--~--~----~---t 4.5m 

Uit de rekenresultaten blijkt dat de voorkeurswaarde voor railverkeer van t..n=55 dB op de 
gevels van de woning in de toekomstig maatgevende situatie op alle waameernpunten wordt 
overschreden. Dat is echter ook In de huidige situatie het geval. Zonder nadere 
voorzieningen neemt de geluid belasting toe met ca. 1 dB. Hierbij wordt de maximale 
ontheffing van L.n=68 dB overschreden. Overigens ligt de geluid belasting in de huidige 
situatie met 69 dB ook boven de maximale grenswaarde. 

Nu is er aan de grens van het perceel ruimte tussen de bestaande heg en het hek van het 
spoor. Door plaatsing van een geluidsdterm (bijv. kokowalI) van 2.5m +MV hoog langs de 
peroeelsgrens blijft de geluidbelasting op alle punten op de oostgevel gelijk of lager dan de 
maximaal te ontheffen waarde (verdieping). Op de begane grond neemt de geluid belasting 
dan met 6 dB af. 

De zuidwestgevel van de uitbouw blijft met t..,,=69 dB hoger dan de maximale ontheffing. 
Om de geluidbelasting op de verdieping 1 dB lager te krijgen moet de schutting op de 
erfgrens met de buren worden opgehoogd tot a.SOm. Dit is niet reêeI. De uitbouw Is hiennee 
alleen te realiseren door de zuidwestgevel op de verdieping uit te voeren als een dove gevel. 
Aangezien het slechts een beperkt oppervlak betreft geeft dit nauwelijks een beperking voor 
realisatie van de uitbouw. 

Art. 1b w.t geluidhinder ~dove gewI) 
5. In afwijking van artikel 1 wordt onder een gevel in de zin van deze wet en de daarop 

berUStende bepalingen niet verstaan: 
8. een boLM4<undlge constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met een 

in NEN 61)77 bedoelde karakterlsttake galuldwerlng die ten minste gelijk Is aan het 
verschil tuuen de geluidsbelasting van die constructie en 33 dB onderscheidenlijk 35 
dB(A), alsmede 

b. een bouwkundige constructie waann alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig 
zIJn, mits de delen niet direct arenzen aan een __ J,l1d _u ruimte. 
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De verwachting is dat « In de toekomst minder goedenttdlelnen zulen gaan rijden, a. 
gevolg van de Hanzelijn. Wat het efI'act hiervan Is op de geluidbelasting is nu echter nog niet 
te zeggen. 

Het betreft hier een wijZiging bestemmingsplan, voor het gehele teneln met de mogelijkheid 
de woning uit te bouwen. Het is nog niet bekend wameer de woning feitelijk zal worden 
uitgebreid. BI de aanvraag Omgevingsvergunning (Bouwen) zal t.z.t uit een bouwakoestisch 
onderzoek moeten .... welke maatregelen nodig zijn om BI het bilti18nnNeau te 
voldoen. 

7 Samenvatting en conclusies 
• De fam. R. van de Kamp, Jan PIassMsteeg 16 te Nijkerk bereidt een aanvraag wijziging 

bestemmingsplan voor waarin 0 .•. een uitbreiding van de woning Is opgenomen. 

• AdvIesbureau Groenewold Mlleu & NatLn.r Is gevraagd een akoestisch onderzoek uit te 
voerwn. Het onderzoek is de basis voor een eWII1luaIe procedLl'e hogere waarde en 
levert informatte voor de miHeuparagraaf bij het bestemmingsplan. 

• Het plan Is gelegen In de geluldzones van de Jan Plaseenstaeg en de spoorbaan ZWOlle
Amerafoort. De I,.,.. op de Jan Plasaensteeg ie dermate laag dat kan worden 
gesteld dat aan de voorIce&ngranawaarde wordt voldaan. De gewenste wrgroting van 
het bouwblok van de woning ligt aan de achterzijde. oa.om Is het geluld van de Jan 
PIaaaen8teeg verder niet In d'1t onderzoek meega1omen. 

• Voor de geIuIdemIuIe van de spoorbaan Is gebruik gemaakt van gegevens uit het 
akoeslllc:h spoorboekje (Aswln 2010). ProRail Wtilbekt In afwachting van de komende 
geluldproductieplafonds geen prognoses. Als lnachatting la in deze situatie uitgegaan van 
het laatst bekende peiljaar 2007 vermeerdert met 1.5 dB prognoeetoeslag. In de 
toekomst zal de geluldbelaetlng waarschgnHjk dalen, vanwege de te verwachtan 
terugloop van goederentreinen na realisatie van de Hanzelijn. 

• De geluldbelastlng op de gevels van de woning bedraagt maximaal L.n=68 dB i'I de 
bestaande situatie op 4.5 m hoogte. Na realllatle van de uitbouw is er een toename van 
maximaal 1 dB tot maximaal Lc..n-70 dB. Daarmee wordt de maximale grenswaarde van 
,"-=68 dB overschreden. 

• Als maatregel Is gekeken of afsc:hamlng mogetljk is. Er blijkt enige ruimte tussen de 
erfgrens van ProRaD en de heg In de achtertuin. Door daar een scherm te realiseren met 
een hoogte van 2.5m +MV (i.8m BS) en lengte 25m, kan aan de maximale grenswaarde 
op de oostgewl worden voldaan. Er Is dan op de ooetgeveI en de begane grond zelfs 
een licht8 wrbelering te ,....,. to.V. de bestaande situatie. In de huidige aituIdie is 
reeds een heg aanwezig met grotere hoogte. Het scham zal naar verwachting dE ook 
nauwenJka extra zIchtb ... zijn. 

• De geluldbelasting op de zuklwestgevel blijft op de 1- verdieping a... .. dB. All 
maatragelis ophoging van de schutting ondazocht, m ... nllt realistisch. Deze gevel zal 
op de verdieping als dove gevel worden uitgevoerd. 

• Het betreft _n bestaande woning. De geluIdbelastIng Is In delitu.ue na de uitbouw (Incl. 
afschermende maatregelen) gelik of lager dan in de bestaande situatie. Er Is een 
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geluldluwe gevel aanwezig (westgevel), de woning ligt in het buitengebied en is 
bedrijfsgebonden. Hiermee kan binnen het concept geluidbelefd een hogere 
grenswaarde worden verleend. 

• Vanwege de aanpassing van het bouwblok in het bestemmingsplan Is vaststelling van 
een hogere waarde van Lc..n=68 dB wel noodzakelijk. Mogelijk dient ook de plaatsing van 
het sCherm met hoogte 2.5m+MV in de wijZiging te worden meegenomen. Het bevoegd 
gezag wordt verzocht een prucadure hogere grenswaarde te starten. 

Bijlagen 
1. Situatieschets 
2. Figuren met rakenresultaten 
3. UHd~i~~ewm8 
4. Gegevens Aswin 
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