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Tabel B1.1

                                                              

waarneempunt waarneemhoogte (m) railverkeer (dB) Horsterweg (dB)

Dokter van 

Dalelaan (dB)

Hortensialaan

30 km/h (dB)

Chevallierlaan

30 km/h (dB)

Stationsstraat 

30 km/h (dB)

gecumuleerde

 geluidsbelasting

 wegverkeer (dB)

Wgh. n.v.t. inclusief inclusief inclusief inclusief inclusief exclusief

001_A 1,5 60 41 < 40 < 40 < 40 < 40 48

001_B 4,5 60 41 41 < 40 < 40 < 40 49

001_C 7,5 60 41 42 < 40 < 40 < 40 49

002_A 1,5 59 < 40 40 < 40 < 40 < 40 48

002_B 4,5 59 < 40 41 < 40 < 40 < 40 49

002_C 7,5 60 40 42 < 40 < 40 < 40 49

003_A 1,5 60 40 40 < 40 < 40 < 40 48

003_B 4,5 60 40 41 < 40 < 40 < 40 49

003_C 7,5 61 41 42 < 40 < 40 < 40 49

004_A 1,5 60 40 40 < 40 < 40 < 40 48

004_B 4,5 60 40 41 < 40 < 40 < 40 49

004_C 7,5 61 41 42 < 40 < 40 < 40 49

005_A 1,5 60 41 40 < 40 < 40 < 40 49

005_B 4,5 60 41 41 < 40 < 40 < 40 49

005_C 7,5 61 41 42 < 40 < 40 < 40 50

006_A 1,5 60 41 41 < 40 < 40 < 40 49

006_B 4,5 61 41 42 < 40 < 40 < 40 49

006_C 7,5 61 42 42 < 40 < 40 < 40 50

007_A 1,5 61 41 41 < 40 < 40 < 40 49

007_B 4,5 61 41 42 < 40 < 40 < 40 50

007_C 7,5 62 42 43 < 40 < 40 < 40 50

008_A 1,5 59 50 < 40 < 40 < 40 < 40 55

008_B 4,5 59 51 < 40 < 40 < 40 < 40 57

008_C 7,5 60 52 40 < 40 < 40 < 40 57

009_A 1,5 58 51 < 40 < 40 < 40 < 40 56

009_B 4,5 58 53 < 40 < 40 < 40 < 40 58

009_C 7,5 59 53 < 40 < 40 < 40 < 40 58

010_A 1,5 41 49 < 40 < 40 < 40 < 40 54

010_B 4,5 45 50 < 40 < 40 < 40 < 40 55

010_C 7,5 49 51 < 40 < 40 < 40 < 40 56

011_A 1,5 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

011_B 4,5 44 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

011_C 7,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 45

012_A 1,5 41 40 < 40 < 40 < 40 < 40 45

012_B 4,5 45 42 < 40 < 40 < 40 < 40 47

012_C 7,5 48 43 < 40 < 40 < 40 < 40 49

013_A 1,5 47 43 < 40 < 40 < 40 < 40 48

013_B 4,5 49 44 < 40 < 40 < 40 < 40 50

013_C 7,5 53 46 < 40 < 40 < 40 < 40 51

014_A 1,5 48 44 < 40 < 40 < 40 < 40 49

014_B 4,5 50 46 < 40 < 40 < 40 < 40 51

014_C 7,5 52 48 < 40 < 40 < 40 < 40 53

015_A 1,5 49 43 < 40 < 40 < 40 < 40 48

015_B 4,5 50 45 < 40 < 40 < 40 < 40 50

015_C 7,5 53 48 < 40 < 40 < 40 < 40 53

016_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

016_B 4,5 44 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

016_C 7,5 49 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

017_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

017_B 4,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

017_C 7,5 50 41 < 40 < 40 < 40 < 40 47

018_A 1,5 41 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

018_B 4,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

018_C 7,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

019_A 1,5 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

019_B 4,5 44 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

019_C 7,5 49 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

020_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

020_B 4,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

020_C 7,5 49 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

022_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

022_B 4,5 44 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

022_C 7,5 50 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

023_A 1,5 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

023_B 4,5 44 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

023_C 7,5 49 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

024_A 1,5 41 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

024_B 4,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

024_C 7,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

025_A 1,5 41 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

025_B 4,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40



Tabel B1.1

                                                              

waarneempunt waarneemhoogte (m) railverkeer (dB) Horsterweg (dB)

Dokter van 

Dalelaan (dB)

Hortensialaan

30 km/h (dB)

Chevallierlaan

30 km/h (dB)

Stationsstraat 

30 km/h (dB)

gecumuleerde

 geluidsbelasting

 wegverkeer (dB)

025_C 7,5 49 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

026_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

026_B 4,5 42 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

026_C 7,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

027_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

027_B 4,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

027_C 7,5 48 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

028_A 1,5 42 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

028_B 4,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

028_C 7,5 49 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

029_A 1,5 42 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

029_B 4,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

029_C 7,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 40

030_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

030_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

030_C 7,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

032_A 1,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

032_B 4,5 47 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

032_C 7,5 50 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

033_A 1,5 42 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

033_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

033_C 7,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

034_A 1,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

034_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

034_C 7,5 49 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

035_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

035_B 4,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

035_C 7,5 50 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

036_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

036_B 4,5 44 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

036_C 7,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

037_A 1,5 49 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

037_B 4,5 50 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

037_C 7,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

301_A 1,5 56 54 < 40 < 40 < 40 < 40 59

301_B 4,5 56 55 < 40 < 40 < 40 < 40 60

302_A 1,5 55 55 < 40 < 40 < 40 < 40 60

302_B 4,5 55 56 < 40 < 40 < 40 < 40 61

303_A 1,5 54 57 < 40 < 40 < 40 < 40 62

303_B 4,5 55 57 < 40 < 40 < 40 < 40 62

303_C 7,5 55 57 < 40 < 40 < 40 < 40 62

304_A 1,5 < 40 55 < 40 < 40 < 40 < 40 60

304_B 4,5 43 55 < 40 < 40 < 40 < 40 60

305_A 1,5 43 51 < 40 < 40 < 40 < 40 56

305_B 4,5 45 53 < 40 < 40 < 40 < 40 58

306_A 1,5 < 40 48 < 40 < 40 < 40 < 40 53

306_B 4,5 42 50 < 40 < 40 < 40 < 40 55

307_A 1,5 < 40 46 < 40 < 40 < 40 < 40 51

307_B 4,5 40 48 < 40 < 40 < 40 < 40 53

308_A 1,5 < 40 43 < 40 < 40 < 40 < 40 48

308_B 4,5 < 40 45 < 40 < 40 < 40 < 40 50

309_A 1,5 41 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

309_B 4,5 44 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

310_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

310_B 4,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

311_A 1,5 41 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

311_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

312_A 1,5 41 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

312_B 4,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

313_A 1,5 52 47 < 40 < 40 < 40 < 40 52

313_B 4,5 53 49 < 40 < 40 < 40 < 40 54

314_A 1,5 56 49 < 40 < 40 < 40 < 40 54

314_B 4,5 56 51 < 40 < 40 < 40 < 40 56

315_A 1,5 < 40 43 < 40 < 40 < 40 < 40 48

315_B 4,5 42 45 < 40 < 40 < 40 < 40 50

315_C 7,5 49 46 < 40 < 40 < 40 < 40 51

316_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

316_B 4,5 41 40 < 40 < 40 < 40 < 40 45

317_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

317_B 4,5 41 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

317_C 7,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

318_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40
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waarneempunt waarneemhoogte (m) railverkeer (dB) Horsterweg (dB)

Dokter van 

Dalelaan (dB)

Hortensialaan

30 km/h (dB)
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318_B 4,5 44 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

318_C 7,5 48 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

319_A 1,5 42 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

319_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

319_C 7,5 50 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

320_A 1,5 42 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

320_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

320_C 7,5 50 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

321_A 1,5 42 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

321_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

322_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

322_B 4,5 42 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

323_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

323_B 4,5 41 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

324_A 1,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

324_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

325_A 1,5 50 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 40

325_B 4,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

326_A 1,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

326_B 4,5 52 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

327_A 1,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

327_B 4,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

328_A 1,5 53 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

328_B 4,5 54 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

329_A 1,5 53 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

329_B 4,5 53 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

330_A 1,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

330_B 4,5 52 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

331_A 1,5 48 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

331_B 4,5 50 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

332_A 1,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

332_B 4,5 47 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

333_A 1,5 44 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

333_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

334_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

334_B 4,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

401_A 1,5 42 57 < 40 < 40 < 40 < 40 62

401_B 4,5 44 58 < 40 < 40 < 40 < 40 63

401_C 7,5 45 58 < 40 < 40 < 40 < 40 63

402_A 1,5 46 57 < 40 < 40 < 40 < 40 62

402_B 4,5 47 58 < 40 < 40 < 40 < 40 63

402_C 7,5 47 58 < 40 < 40 < 40 < 40 63

403_A 1,5 43 57 < 40 40 < 40 < 40 62

403_B 4,5 44 57 < 40 41 < 40 < 40 63

403_C 7,5 45 57 < 40 41 < 40 < 40 63

404_A 1,5 < 40 53 < 40 46 < 40 < 40 58

404_B 4,5 < 40 54 < 40 46 < 40 < 40 59

404_C 7,5 < 40 54 < 40 46 < 40 < 40 59

405_A 1,5 < 40 48 < 40 46 < 40 < 40 55

405_B 4,5 < 40 50 < 40 46 < 40 < 40 57

405_C 7,5 41 51 < 40 46 < 40 < 40 57

406_A 1,5 < 40 45 < 40 46 < 40 < 40 53

406_B 4,5 < 40 47 < 40 46 < 40 < 40 55

406_C 7,5 44 48 < 40 46 < 40 < 40 55

407_A 1,5 < 40 43 < 40 45 < 40 < 40 52

407_B 4,5 41 45 < 40 46 < 40 < 40 54

407_C 7,5 44 46 < 40 46 < 40 < 40 54

408_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

408_B 4,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

408_C 7,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 45

409_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

409_B 4,5 44 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

409_C 7,5 47 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

410_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

410_B 4,5 44 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

410_C 7,5 48 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

411_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

411_B 4,5 42 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

411_C 7,5 47 41 < 40 < 40 < 40 < 40 46

412_A 1,5 < 40 <--> <--> <--> <--> <--> <-->

412_B 4,5 44 <--> <--> <--> <--> <--> <-->

412_C 7,5 49 <--> <--> <--> <--> <--> <-->
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413_A 1,5 < 40 45 < 40 < 40 < 40 < 40 50

413_B 4,5 42 47 < 40 < 40 < 40 < 40 52

413_C 7,5 46 47 < 40 < 40 < 40 < 40 52

414_A 1,5 45 52 < 40 < 40 < 40 < 40 57

414_B 4,5 47 53 < 40 < 40 < 40 < 40 58

414_C 7,5 51 54 < 40 < 40 < 40 < 40 59

415_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

415_B 4,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 46

415_C 7,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 47

416_A 1,5 40 41 < 40 48 < 40 < 40 54

416_B 4,5 43 42 < 40 48 < 40 < 40 54

416_C 7,5 45 44 < 40 48 < 40 < 40 54

417_A 1,5 41 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 45

417_B 4,5 44 < 40 < 40 41 < 40 < 40 46

417_C 7,5 49 < 40 < 40 41 < 40 < 40 47

418_A 1,5 41 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

418_B 4,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

418_C 7,5 49 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

419_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

419_B 4,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

419_C 7,5 47 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 45

420_A 1,5 41 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 46

420_B 4,5 45 < 40 < 40 41 < 40 < 40 47

420_C 7,5 47 < 40 < 40 41 < 40 < 40 48

421_A 1,5 42 < 40 < 40 44 < 40 < 40 50

421_B 4,5 45 < 40 < 40 45 < 40 < 40 51

421_C 7,5 48 < 40 < 40 45 < 40 < 40 51

422_A 1,5 44 < 40 < 40 44 < 40 < 40 49

422_B 4,5 47 < 40 < 40 45 < 40 < 40 50

422_C 7,5 48 < 40 < 40 45 < 40 < 40 51

423_A 1,5 44 < 40 < 40 44 < 40 < 40 50

423_B 4,5 47 < 40 < 40 45 < 40 < 40 51

423_C 7,5 47 < 40 < 40 45 < 40 < 40 51

424_A 1,5 50 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 48

424_B 4,5 51 < 40 < 40 41 40 < 40 49

424_C 7,5 51 < 40 < 40 41 40 < 40 49

425_A 1,5 51 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 46

425_B 4,5 52 < 40 < 40 < 40 40 < 40 48

425_C 7,5 52 < 40 < 40 < 40 41 < 40 48

426_A 1,5 52 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

426_B 4,5 53 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

426_C 7,5 53 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 46

427_A 1,5 52 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

427_B 4,5 53 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

427_C 7,5 53 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

428_A 1,5 48 <--> <--> <--> <--> <--> <-->

428_B 4,5 49 <--> <--> <--> <--> <--> <-->

428_C 7,5 51 <--> <--> <--> <--> <--> <-->

501_A 1,5 55 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 45

501_B 4,5 55 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 46

501_C 7,5 56 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 46

502_A 1,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

502_B 4,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

502_C 7,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

503_A 1,5 56 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 47

503_B 4,5 57 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 48

503_C 7,5 57 < 40 41 < 40 < 40 < 40 48

504_A 1,5 58 < 40 40 < 40 < 40 < 40 48

504_B 4,5 59 < 40 41 < 40 < 40 < 40 48

504_C 7,5 59 < 40 42 < 40 < 40 < 40 49

601_A 1,5 47 < 40 < 40 < 40 < 40 51 56

601_B 4,5 48 < 40 < 40 < 40 < 40 52 57

601_C 7,5 49 < 40 < 40 < 40 < 40 51 56

601_D 10,5 50 < 40 < 40 < 40 < 40 51 56

602_A 1,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 53 58

602_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 53 58

602_C 7,5 47 < 40 < 40 < 40 < 40 53 58

602_D 10,5 49 < 40 < 40 < 40 < 40 52 57

603_A 1,5 56 < 40 < 40 < 40 43 48 54

603_B 4,5 57 < 40 < 40 < 40 43 49 55

603_C 7,5 57 < 40 < 40 < 40 43 48 55

603_D 10,5 59 < 40 40 < 40 42 48 55
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604_A 1,5 57 < 40 < 40 < 40 43 42 52

604_B 4,5 57 < 40 < 40 < 40 43 44 53

604_C 7,5 58 < 40 41 < 40 43 44 53

604_D 10,5 59 < 40 41 < 40 43 44 53

605_A 1,5 59 < 40 < 40 < 40 43 < 40 51

605_B 4,5 59 < 40 41 < 40 43 41 52

605_C 7,5 60 < 40 42 < 40 43 42 52

605_D 10,5 60 < 40 42 < 40 42 42 52

606_A 1,5 58 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 47

606_B 4,5 59 < 40 40 < 40 < 40 < 40 48

606_C 7,5 59 < 40 41 < 40 < 40 < 40 49

606_D 10,5 59 < 40 41 < 40 < 40 < 40 49

607_A 1,5 58 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 46

607_B 4,5 58 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 47

607_C 7,5 59 < 40 40 < 40 < 40 < 40 48

607_D 10,5 58 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 47

608_A 1,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

608_B 4,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 41

608_C 7,5 47 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

608_D 10,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

609_A 1,5 44 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 43

609_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 40 46

609_C 7,5 48 < 40 < 40 < 40 < 40 40 46

609_D 10,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 41 46

610_A 1,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 44 49

610_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 46 51

610_C 7,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 46 51

610_D 10,5 48 < 40 < 40 < 40 < 40 46 51

701_A 1,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 49 54

701_B 4,5 47 < 40 < 40 < 40 < 40 49 55

701_C 7,5 48 < 40 < 40 < 40 < 40 49 55

702_A 1,5 42 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 42

702_B 4,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 44

702_C 7,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 45

703_A 1,5 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

703_B 4,5 42 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

703_C 7,5 45 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40 < 40

704_A 1,5 43 < 40 < 40 < 40 < 40 43 48

704_B 4,5 46 < 40 < 40 < 40 < 40 44 49

704_C 7,5 48 < 40 < 40 < 40 < 40 45 50

Tabel B1.1: Berekende geluidsbelastgingen



 

 

 

 












