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Inleiding

Aanleiding

Aan de Hogenkampweg in Oldenzaal is bouw gepland van 28 nieuwe grondgebonden
woningen. Deze woningen worden ten noorden van de Hogenkampweg gerealiseerd.
Tevens wordt in het bestemmingsplan “De Thij” een wijzigingsbevoegdheid opgeno-
men om na het doorlopen van een wijzigingsplan woningen in maximaal 3 bouwlagen
mogelijk te maken voor twee locaties aan de Hunenveldweg.

De ligging van de woningbouwlocatie Hogenkampweg (gele vlakken) en de twee wij-
zigingslocatie 1 en 2 (rood omlijnd) zijn weergegeven in de onderstaande figuur.
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Figuur 1. Ligging van het plangebied

Doel van het onderzoek

Binnen het bestaande bestemmingsplan is de realisatie van de woningen niet moge-
lijk. Om dit planologisch mogelijk te maken wordt het bestaande bestemmingsplan
herzien.

Volgens artikelen 76a en 77 van de Wet geluidhinder (Wgh) en artikel 4.1 van het Be-
sluit geluidhinder (BGH) moet bij het nieuwe planologisch regime waarin woningen of
andere geluidsgevoelige bestemmingen mogelijk worden gemaakt binnen de zones
van (spoor)wegen, akoestisch onderzoek worden verricht. Dit onderzoek heeft tot doel
inzicht te geven in het akoestisch klimaat van de nieuwe geluidsgevoelige bestem-
mingen.

Leeswijzer

Hoofdstuk 2 geeft een korte samenvatting van de relevante wet- en regelgeving.

In hoofdstuk 3 zijn de gebruikte onderzoeksgegevens opgenomen. In hoofdstuk 4 zijn
de onderzoeksopzet, de onderzoeksresultaten en de toetsing aan de Wgh beschre-
ven. Tot slot zijn in hoofdstuk 5 de conclusies van het onderzoek opgenomen.
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2.1

Wet- en regelgeving

Wet geluidhinder

De Wgh heeft tot doel geluidhinder te voorkomen en te beperken tot aanvaardbare ge-

luidsniveaus. In de Wgh zijn hiervoor twee soorten grenswaarden opgenomen:

— Voorkeursgrenswaarde’: Deze waarde garandeert een vrij goede woon- en leefsi-
tuatie binnen de invloedssfeer van een geluidsbron (wegen, spoorwegen, enz).

— Hoogste toelaatbare geluidsbelasting: Deze waarde geeft de hoogste gevelbelas-
ting weer waarvoor een hogere waarde kan worden aangevraagd.

De grenswaarden zijn onder andere afhankelijk van de geluidsbron (weg- of railver-

keer), de ligging van de geluidsgevoelige bebouwing (stedelijk of buitenstedelijk ge-

bied) en het soort geluidsgevoelige bebouwing. In de onderstaande tabel zijn voor

woningen de voorkeursgrenswaarden en de meest voorkomende hoogste toelaatbare

geluidsbelastingen weergeven uit de Wgh voor wegverkeer en uit het Bgh voor rail-

verkeer.

Wegverkeer Railverkeer
Stedelijk gebied
Voorkeursgrenswaarde 48 dB (art. 82) 55 dB (art. 4.9 1id 1)
Hoogste toelaatbare geluidsbelasting 63 dB (art. 83 lid 2) 68 dB (art. 4.10)
Buitenstedelijk gebied
Voorkeursgrenswaarde 48 dB (art. 82) 55 dB (art. 4.9 1id 1)
Hoogste toelaatbare geluidsbelasting 53 dB (art. 83 lid 1) 68 dB (art. 4.10)
Hoogste toelaatbare geluidsbelasting 58 dB (art. 83 lid 4) n.v.t.
bij een agrarische bedrijfswoning

Tabel 1. Overzicht van de grenswaarden uit de Wgh en het BGH

Gezien de voorkeursgrenswaarde en de hoogste toelaatbare geluidsbelasting kunnen
zich drie situaties voordoen:

Een geluidsbelasting lager dan de voorkeursgrenswaarde
Voor deze situatie zijn volgens de Wgh geen nadere acties nodig om de geluidsge-
voelige bebouwing te realiseren.

Een geluidsbelasting tussen de voorkeursgrenswaarde en de hoogste
toelaatbare geluidsbelasting

Voor deze situatie dienen bij voorkeur maatregelen te worden getroffen om de ge-
luidsbelasting terug te brengen tot een waarde die lager is dan de voorkeursgrens-
waarde. Wanneer er overwegende bezwaren zijn vanuit stedenbouwkundig, verkeers-
kundig, landschappelijk of financieel oogpunt, kan voor de geluidsgevoelige
bebouwing een hogere waarde worden aangevraagd. Voor het verlenen van hogere
waarden kan de gemeente een gemeentelijk geluidsbeleid vaststellen.

De term voorkeursgrenswaarde stond in de Wgh tot 1-1-2007. Op 1 januari 2007 is de gewijzigde Wet
geluidhinder (modernisering instrumentarium geluidbeleid, eerste fase) in werking getreden. Eén van de
wijzigingen bestond uit het feit dat de term ‘voorkeursgrenswaarde’ werd vervangen door ‘ten hoogst
toelaatbare geluidsbelasting’. Om verwarring te voorkomen en de leesbhaarheid te verhogen wordt in dit
akoestisch onderzoek de term voorkeursgrenswaarde gebruikt.
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De gemeente Oldenzaal heeft nog geen gemeentelijk geluidsbeleid vastgesteld. Zij
volgen tot de vaststelling de oude ontheffingscriteria uit het Besluit grenswaarden bin-
nen zones langs wegen, die in werking waren tot 1 januari 2007.

Een geluidsbelasting hoger dan de hoogste toelaatbare geluidsbelasting

Voor deze situatie is de realisatie van geluidsgevoelige bebouwing in principe niet
mogelijk, tenzij geluidsbeperkende maatregelen worden getroffen waardoor de ge-
luidsbelasting daalt tot een waarde lager dan de voorkeursgrenswaarde of de hoogste
toelaatbare geluidsbelasting.

Zones

Langs wegen en spoorwegen liggen zones. Binnen deze zones moet voor de realisa-
tie van geluidsgevoelige bestemmingen akoestisch onderzoek worden uitgevoerd.

Wegverkeer

De breedte van de zone is afhankelijk van het aantal rijstroken en de ligging van de
weg, stedelijk of buitenstedelijk. De zone ligt aan weerszijden van de weg en is geme-
ten vanuit de wegas. De zones, zoals beschreven in artikel 74 van de Wgh, zijn weer-
gegeven in de onderstaande tabel.

Zones langs wegen

Stedelijk gebied

Buitenstedelijk gebied

1 of 2 rijstroken 200 meter 250 meter
3 of 4 rijstroken 350 meter 400 meter
5 of meer rijstroken 350 meter 600 meter

Tabel 2. Overzicht van de zones langs wegen

Artikel 74 lid 2 van de Wgh maakt een uitzondering voor wegen met een
30 km-regime en woonerven. Deze wegen hebben geen zone en zijn daarmee niet
onderzoeksplichtig®.

Railverkeer

De wettelijke zone van een spoorweg is onder andere afhankelijk van het aantal bak-
ken (wagons) dat over de spoorlijn rijdt. De zone ligt aan weerszijden van een spoor-
weg en wordt gemeten vanuit de buitenste spoorstaaf. De breedte varieert tussen 100
meter voor een rustige spoorlijn en 1.300 meter voor een zeer drukke spoorlijn, zoals
de Betuwelijn.

Conform artikel 74 lid 2 van de Wgh is voor 30 km/uur-wegen geen onderzoeksplicht. Op 3 september
2003 heeft de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State uitgesproken (nr. 200203751/1:
Abcoude) dat nog niet geconcludeerd kan worden dat het plan aanvaardbaar is vanuit het oogpunt van
een goede ruimtelijke ordening (goed woon- en leefklimaat, zoals opgenomen in het Bouwbesluit).
Daarom wordt bij 30 km-zones onderzocht of wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB
of de hoogste toelaatbare geluidsbelasting op de gevel.

Indicatief geldt de stelregel dat bij meer dan 1.000 voertuigbewegingen per etmaal, de
voorkeursgrenswaarde mogelijk overschreden wordt. In dat geval dient onderzocht te worden of door
het treffen van maatregelen een aanvaardbaar woon- en leefmilieu kan worden gegarandeerd.
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2.2

2.3
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2.3.2

Bouwbesluit

Wanneer de voorkeursgrenswaarde ten gevolge van één van de omliggende
(spoor)wegen wordt overschreden, kan ook de akoestische binnenwaarde worden
overschreden. Bij verlening van een bouwvergunning wordt de binnenwaarde getoetst
aan het Bouwbesluit 2003. De binnenwaarde van 33 dB moet worden gegarandeerd
bij wegverkeerslawaai en railverkeerslawaai (artikel 3.1 uit het Bouwbesluit 2003) in
woningen. Wanneer er meerdere relevante geluidsbronnen zijn, moet de cumulatieve
geluidsbelasting worden gebruikt bij de berekening van de binnenwaarde.

Voor de akoestische binnenwaarde ten gevolge van wegverkeerslawaai mag de aftrek
ex artikel 110g van de Wgh (2 of 5 dB) niet worden toegepast.

Om bhij een woning met een hogere geluidsbelasting dan de voorkeursgrenswaarde de
akoestische binnenwaarde te halen moeten er mogelijk aanvullende isolerende voor-
zieningen worden getroffen.

Rekenmethodieken

Voor de berekening van de geluidsbelasting van een individuele (spoor)weg en de
cumulatieve geluidsbelasting (de gesommeerde geluidsbelasting van meerdere
(spoor)wegen) zijn verschillende rekenmethodieken beschreven in het “Reken- en
meetvoorschrift geluidhinder 2006” (RMG 2006), versie augustus 2009 in bijlagen 111
(hoofdstuk 3: Weg) en IV (hoofdstuk 4: Spoorweg)

Rekenmethodiek voor de geluidsbelastingen

Volgens artikel 110d van de Wgh moet voor weg- en railverkeerslawaai het “Reken-
en meetvoorschrift geluidhinder 2006, versie augustus 2009” worden gevolgd. De re-
ken- en meetvoorschriften schrijven voor dat het equivalente geluidsniveau moet wor-
den bepaald volgens standaardrekenmethode I, maar dat in bepaalde situaties kan
worden volstaan met een eenvoudigere standaardrekenmethode I-berekening. Stan-
daardrekenmethode | is gebaseerd op een vereenvoudiging van de situatie, waarbij
ten aanzien van het toepassingsbereik van de methode, voorwaarden worden gesteld.
Voor het uitvoeren van standaardrekenmethode Il-berekeningen wordt het computer-
programma WinHavik (versie 8.30) gebruikt.

Rekenmethodiek voor de cumulatieve geluidsbelasting

Cumulatie is alleen van belang in situaties waarin geluidsgevoelige bebouwing wordt
blootgesteld aan meerdere geluidsbronnen. Op basis van Bijlage |, hoofdstuk 2: Re-
kenmethode cumulatieve geluidsbelasting uit het RMG 2006, versie augustus hoeven
wegen en spoorwegen, die niet zorgen voor een overschrijding van de voorkeurs-
grenswaarde, niet betrokken te worden in de berekening van de cumulatieve geluids-
belasting.

Volgens het RMG 2006 moet de cumulatieve geluidsbelasting worden omgerekend
naar de bronsoort (wegverkeer of railverkeer) waarvoor de wettelijke beoordeling
plaatsvindt. De cumulatieve geluidsbelasting wordt berekend voor de bronsoort waar-
voor de voorkeursgrenswaarde het meest wordt overschreden.
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2.4 Toename door cumulatie

Volgens artikel 110a lid 7 van de Wgh mag door cumulatie van het geluid de geluids-
belasting niet onacceptabel toenemen. Als leidraad kan worden aangehouden dat de
hoogste cumulatieve geluidsbelasting niet hoger mag zijn dan de hoogste te verlenen
hogere waarde + 2 dB. Tevens is het niet wenselijk dat de cumulatieve geluidsbelas-
ting hoger is dan de hoogste toelaatbare geluidsbelasting.
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3.1

3.2

3.21

Onderzoeksgegevens

Voor het akoestisch onderzoek wordt allereerst bepaald welke wegen en spoorwegen
relevant zijn voor het plangebied. Hiervan moeten de verkeersgegevens bekend zijn.
Als het plan leidt tot een significant hogere verkeersintensiteit, zal de verkeersaan-
trekkende werking van het plan worden bepaald.

Selectie van geluidsbronnen

In de directe omgeving van de ontwikkelingen liggen alleen wegen. Spoorwegen en
gezoneerde industrieterreinen zijn in de nabijheid van het plangebied niet aanwezig.

De woningbouwlocatie Hogenkampweg en wijzigingslocatie 1 grenzen direct aan de
Thijsniederweg. Deze weg ligt in stedelijk gebied en heeft twee rijstroken. Volgens de
Wgh heeft deze weg hiermee een zone van 200 meter. De woningbouwlocatie en de
wijzigingslocatie 1 liggen daarmee in de zone van de weg

De twee wijzigingslocaties (1 en 2) grenzen aan de Hunenveldlaan en de woning-
bouwlocatie ligt op ongeveer 100 meter van deze weg. Deze weqg ligt in stedelijk ge-
bied en heeft twee rijstroken. Volgens de Wgh heeft deze weg hiermee een zone van
200 meter. De woningbouwlocatie en de wijzigingslocaties (1 en 2) liggen daarmee in
de zone van de weg.

Tevens ligt de woningbouwlocatie binnen 200 meter van de Griekenlandlaan. Daar-
door ligt de woningbouwlocatie in de zone (200 meter) van de Griekenlandlaan.

Er is akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de geluidhinder ten gevolge van Thijsnie-
derweg, de Hunenveldlaan en de Griekenlandlaan.

Verkeersaantrekkende werking van het plan

Door de realisatie van het initiatief zal de verkeersaantrekkende werking van het plan-
gebied veranderen. Dit verschil wordt ook wel de planbijdrage genoemd. In de onder-
staande paragrafen wordt de planbijdrage berekend.

Het initiatief

Het initiatief betreft de realisatie van 28 woningen aan de Hogenkampweg.

Daarnaast zijn twee wijzigingslocaties opgenomen aan de Hunenveldweg, waarin wo-
ningbouw is mogelijk gemaakt. Het aantal appartementen op deze locaties is nog niet
bekend. Het aantal appartementen (uitgaande van een worstcase scenario is uitge-
gaan van uitsluitend appartementen) is geschat op deze twee wijzigingslocaties op de
volgende manier. Een derde van de wijzigingsbevoegdheid wordt bebouwd door het
appartementencomplex. Het appartementencomplex krijgt maximaal 3 lagen.. 80%
van de ruimte in het appartementencomplex kan worden gebruikt voor de bouw van
appartementen. Een appartement van 100 m2 leefoppervlak, heeft een oppervlak van
115 m2, inclusief buiten- en binnenmuren.
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3.2.2

In de onderstaande tabel is de berekening van het aantal appartementen op de wijzi-
gingslocaties weergegeven.

Wijzigingslocaties
Ten westen van de Hu- Ten oosten van de Hu-
nenveldweg nenveldweg
Oppervlak wijzigingslocatie 8.528 m? 6.554 m?
Bebouwbaar opperviak 2.843 m? 2.185 m?
Bruto oppervlak apparte- 8.528 m? 6.554 m?
mentencomplex
Totaal oppervlak voor de rea- 6.822 m* 5.243 m?
lisatie van appartementen
Aantal appartementen 60 46

Tabel 3. Aantal appartementen in wijzigingsgebied

Verkeersaantrekkende werking van het initiatief

De verkeersaantrekkende werking is het verschil tussen de huidige situatie en de situ-
atie met het initiatief. Door de verkeersaantrekkende werking is de huidige situatie
enigszins licht en de situatie met het initiatief enigszins zwaar in te schatten, wordt
een maximale planbijdrage berekend.

Huidige situatie

In het wijzigingsgebied is ten oosten van de Hunenveldweg is een onderwijslocatie
(Locatie Thij) van de openbare school OBS De Linde. Uit de website van de school
blijkt dat de school ongeveer 250 leerlingen heeft, verdeelt over 11 klassen. Op de lo-
catie Thij krijgen 6 groepen les. Dit komt neer op ongeveer 136 leerlingen. Een school
van een dergelijke omvang geneert 87 voertuigbewegingen per dag, op basis van de
kengetallen van het CROW.

Situatie met het initiatief

In het plangebied worden 28 rijwoningen gerealiseerd en door middel van een wijzi-
gingsbevoegdheid is de realisatie van ongeveer 106 appartementen mogelijk.

De verkeersaantrekkende werking voor de woningen is bepaald aan de hand van
kengetallen van CROW?. Hierbij wordt rekening gehouden met het woonmilieu (Bui-
ten-centrum met hoge dichtheid) en het type woningen (28 tussen- en hoekwoning en
106 appartementen).

3 CROW-publicatie “Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden, vuistregels en kengetallen

gemotoriseerd verkeer” d.d. oktober 2007
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3.2.3

In de onderstaande tabel is de verkeersaantrekkende werking van het plangebied
weergegeven.

De verwachte verkeersgeneratie met voertuigverdeling

voertuighewegingen per etmaal

functies eenheden LMV MZMV ZMV Totaal
woning, koop rijwoning, met garage 28 184,50 0,25 0,25 185
woning, koop etage, met garage 106 632,10 0,95 0,95 634
Basisscholen -136 -86,76 -0,12 -0,12 -87
729,84 1,08 1,08 732

totale verkeersgeneratie
99,8%0 0,1%0 0,1% 100,0%

De verwachte verkeersaantrekkende werking met periodeverdeling

functies eenheden dag avond nacht etmaal
(07.00-19.00) (19.00-23.00) (23.00-7.00) | (0:00-24:00)

woning, koop rijwoning, met garage 28 136,90 35,15 12,95 185

woning, koop etage, met garage 106 469,16 120,46 44,38 634

Basisscholen -136 -87,00 0,00 0,00 -87

519,06 155,61 57,33 732

totale verkeersgeneratie
5,91 %/uur 5,31 %/uur 0,98 %/uur

Tabel 4. Verkeersaantrekkende werking van het plan
Toename van de verkeersintensiteit ten gevolge van het initiatief

Het initiatief leidt tot een zekere verhoging van de verkeersintensiteit van de
onderzochte wegen. Deze verhoging is per weg als volgt geschat:

Hunenveldweg: Het plangebied wordt (direct en indirect) ontsloten op de Hunenveld-
weg. Van de extra voertuigen als gevolg van het initiatief rijdt naar verwachting maxi-
maal 100% van de planbijdrage over deze weg. Dit leidt tot een toename van 732
voertuigbewegingen per dag.

Thijsniederweg: Het plangebied wordt (direct en indirect) ontsloten op de Thijsnieder-
weg. Van de extra voertuigen als gevolg van het initiatief rijdt naar verwachting maxi-
maal 75% van de planbijdrage over deze weg. Dit leidt tot een toename van 549 voer-
tuigbhewegingen per dag.

Griekenlandlaan: Het plangebied wordt via de Thijsniederweg ontsloten op de Grie-
kenlandlaan. Van de extra voertuigen als gevolg van het initiatief rijdt naar verwach-
ting maximaal 50% van de planbijdrage over deze weg. Dit leidt tot een toename van
366 voertuighewegingen per dag.

De verkeersintensiteiten en overige uitgangspunten voor de berekeningen zijn in
bijlage A weergegeven.
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4.1

4.2

Onderzoek

Onderzoeksopzet

Volgens de Wgh mag voor woningen de geluidsbelasting in principe niet hoger zijn
dan de voorkeursgrenswaarde. Voor wegverkeer is deze vastgesteld op 48 dB, ex ar-
tikel 82 van de Wgh.

Om te toetsen of de geluidsbelasting niet hoger is dan de voorkeursgrenswaarde,
wordt de ligging van de 48 dB-contour bepaald. Dit wordt gedaan door middel van een
vrije-veld contour, hierbij wordt geen rekening gehouden met de afschermende wer-
king van tussenliggende gebouwen.

Als dat de woningen buiten de 48 dB-contour liggen, dan wordt geconcludeerd dat de
geluidsbelasting lager is dan de voorkeursgrenswaarde. Het bepalen van de daad-
werkelijke geluidsbelasting is dan niet noodzakelijk. Het akoestisch klimaat ten gevol-
ge van de onderzochte weg is dan geen belemmering voor de uitvoering van het plan.
Als uit de berekening blijkt dat (een deel van) de woningen binnen de 48 dB-contour
ligt, is nader onderzoek naar de geluidsbelasting noodzakelijk. In dit onderzoek wordt
getoetst of de geluidsbelasting lager is dan de hoogste toelaatbare geluidsbelasting.
Tevens moet bij een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde worden bepaald of
geluidsreducerende maatregelen mogelijk zijn.

Bepalen van de 48 dB-contouren

De ligging van de 48 dB-contouren, vrije-veldsituatie, is bepaald met behulp van de
standaardrekenmethode I-berekening. Deze rekenmethode is beschreven in RMG
2006, bijlage 1, behorend bij hoofdstuk 3: Weg, versie augustus 2009.

In onderstaande tabel worden de berekende afstanden van de 48 dB-contouren en de
kortste afstanden van één van de woningen in het plangebied tot de wegas van de
onderzochte wegen weergegeven.

Weg(vak)

Afstand van de
48 dB-contour
tot de wegas in

meters

Kortste afstand
van rijwoningen

tot de wegas in me-

ters

Kortste afstand van de

wijzigingslocatie

tot de wegas in meters

Ten westen van
Hunenveldweg

Ten oosten van
Hunenveldweg

Hunenveldlaan 18 71 5 14
Thijsniederweg 23 22,5 20 140
Griekenlandlaan 40 115 197 135

Tabel 5. Afstand van de 48 dB-contouren tot de wegas

In overzichtstekening 1, bijlage B, is de ligging van de 48 dB-contouren weergegeven.
De berekeningen van de 48 dB-contouren zijn weergegeven in bijlage C.

Conclusie

Uit dit onderzoek blijkt dat de woningen buiten de 48 dB-contouren van de Hunnen-
veldlaan, de Thijsniederweg en de Griekenlandlaan liggen. Nader onderzoek naar de
optredende geluidsbelasting op de woningen is daarom niet noodzakelijk.
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Wel ligt een deel van de wijzigingslocaties binnen de 48 dB-contouren van de Hunen-
veldlaan en de Thijsniederweg. Wanneer de nieuwbouw buiten de 48 dB-contouren
wordt gebouwd dan wordt de voorkeursgrenswaarde niet overschreden. Gezien de
grootte van de wijzigingsgebieden lijkt dit een reéle mogelijkheid. Op basis hiervan
kan worden geconcludeerd dat de uitvoering van het wijzigingsplan haalbaar is.
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5.1

Conclusie

Aan de Hogenkampweg in Oldenzaal is de bouw gepland van 28 nieuwe grondge-
bonden woningen. Deze woningen worden ten noorden van de Hogenkampweg gere-
aliseerd.

Tevens wordt in het bestemmingsplan “De Thij” een wijzigingsbevoegdheid opgeno-
men om na het doorlopen van een wijzigingsplan woningen in maximaal 3 bouwlagen
mogelijk te maken voor twee locaties aan de Hunenveldweg.

Woningen zijn geluidsgevoelige bestemmingen waarvoor akoestisch onderzoek moet
worden verricht. De geluidsbelasting van woningen wordt getoetst aan de normen uit
de Wet geluidhinder (Wgh).

Toetsing aan de Wet geluidhinder

Uit onderzoek blijkt dat de 28 grondgebonden woningen buiten de 48 dB-contouren,
vrije-veldsituatie, liggen van de Hunnenveldlaan, de Thijsniederweg en de Grieken-
landlaan. De geluidsbelastingen zullen daardoor 48 dB of minder bedragen. Hiermee
voldoen de woningen aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB, ex artikel 82 van de
Wgh. De woningen liggen hierdoor akoestisch gunstig geprojecteerd. Er zijn in het ka-
der van de Wgh geen nadere acties nodig om de 28 woningen te realiseren.

Wel ligt een deel van de wijzigingslocaties binnen de 48 dB-contouren van de Hunen-
veldlaan en de Thijsniederweg. Wanneer de nieuwbouw buiten de 48 dB-contouren
wordt gebouwd dan wordt de voorkeursgrenswaarde niet overschreden. Gezien de
grootte van de wijzigingsgebieden lijkt dit een reéle mogelijkheid. Op basis hiervan
kan worden geconcludeerd dat het wijzigingsplan haalbaar is.
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Bijlage A

Uitgangspunten en verkeersgegevens






Uitgangspunten en verkeersgegevens

Snelheid

— Op de Griekenlandlaan geldt een maximumsnelheid van 50 km/uur.

— Op de Thijsniederweg en de Hunenveldlaan geldt een maximumsnelheid van
30 km/uur®.

Verharding
Op de drie wegen bestaat uit dicht asfaltbeton (referentiewegdek).

Obstakelcorrectie
Op de Thijsniederweg en de Hunenveldlaan liggenverkeersdrempels. Bij deze drem-
pels zijn obstakelcorrecties toegepast.

Bebouwing en waarneemhoogten

De geplande rijwoningen worden maximaal 8 meter hoog, dit komt overeen met een
woning met 2 lagen met geluidsgevoelige objecten. De appartementen in de wijzi-
gingsbevoegdheden mogen maximaal 3 lagen krijgen.

In de onderstaande tabel worden vioerhoogten en waarneemhoogten van de wonin-
gen in het plangebied weergegeven.

Woning Vloerhoogte Waarneemhoogten
in meters in meters
Rijwoningen
Begane grond 0,0 15
Eerste verdieping 3,0 4,5
Appartementen
Begane grond 0,0 15
Eerste verdieping 3,0 4,5
Derde verdieping 6,0 7,5

Tabel 6. Vloerhoogte en waarneemhoogte van de woningen

Aftrek ex artikel 110g Wgh

De resultaten van alle wegen worden gecorrigeerd met een aftrek van 5 dB, als be-
doeld in artikel 110g van de Wgh, omdat de representatief te achten snelheid van
de motorvoertuigen lager is dan 70 km/uur’.

Bij de berekening van de geluidshinder afkomstig van de 30 km-wegen is rekening gehouden met de
aanbevelingen uit de CROW-publicatie: “Handreiking berekenen wegverkeerslawaai bij 30 km/h”, nr.
965.

Bij het opstellen van het “Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006” zijn de correcties ex

artikel 110g bestudeerd. De consequentie is dat voor wegen met een representatief te achten snelheid
van minder dan 70 km/uur de aftrek op 5 dB is vastgesteld. Voor de overige wegen is dat 2 dB. Bij het
opnieuw vaststellen van de correcties ex artikel 110g is rekening gehouden met de hernieuwde
berekeningsmethode en de consequenties van het Europees en rijksbeleid ten aanzien van
geluidsbestrijding. Dit beleid richt zich de komende jaren op het stiller maken van motorvoertuigen en
ontwikkelen van stillere wegdekken.



Verkeersgegevens

De verkeersgegevens zijn afkomstig uit het verkeersmodel van de gemeente Olden-
zaal. De ontvangen prognose is geldig voor het jaar 2020.

Om de verkeersintensiteit van het maatgevende jaar 2022 te berekenen voor de twee
wegen is gebruikgemaakt van een autonome groei van 1,5 % per jaar.

Het initiatief leidt tot een verhoging van de verkeersintensiteiten op deze wegen. Een
optelling van de etmaalintensiteit en het aantal voertuigbewegingen dat het plan gene-
reert, leidt tot een etmaalintensiteit inclusief planbijdrage. De voertuigverdelingen zijn
gecorrigeerd met de intensiteiten, periode- en voertuigverdeling van de planbijdrage.

In de onderstaande tabel zijn de etmaalintensiteit voor het prognosejaar, de autonome

groei, de etmaalintensiteiten (exclusief en inclusief plan) voor 2022 en de planbijdrage
weergegeven.

Weg(vak) Etmaalintensi- | Autonome | Etmaalinten- Plan- Etmaalintensi-
teit in 2020 groei siteit in 2022 | bijdrage teit in 2022
(excl. plan) (incl. plan)
Hunenveldlaan 1.000 1,5 %ljaar 1.030 732 1.762
Thijsniederweg 2.000 1,5 %ljaar 2.060 732 2.792
Griekenlandlaan 2.550 1,5 %ljaar 2.627 366 2.993

Tabel 7. Etmaalintensiteiten voor de verschillende jaren

In de onderstaande tabel zijn de periode- en voertuigverdelingen weergegeven van
het prognosejaar 2020 (zonder planbijdrage).

Weg(vak) Procentuele verdelingen
Dagperiode (07/19) Avondperiode (19/23) Nachtperiode (23/07)
LMV | MZMV | ZMV LMV | MZMV | ZMV LMV | MZMV | ZMV
Y%l/uur % % % %/uur % % % Y%l/uur % % %
Hunenveldlaan 6,55 | 99,2 0,7 0,1| 4,06 | 99,2 0,7 0,1| 0,64| 99,5 0,4 0,1
Thijsniederweg 6,55 | 99,9 0,1 0,0 4,06| 99,9 0,1 0,0| 0,64| 100 0,0 0,0
Griekenlandlaan 6,52 | 98,2 1,4 0,4] 3,92 | 984 1,2 04| 0,77 989 0,8 0,3
Tabel 8. Periode- en voertuigverdelingen van het prognosejaar 2020 (zonder planbijdrage)
In de onderstaande tabel zijn de periode- en voertuigverdelingen weergegeven voor
2022 (met planbijdrage).
Weg(vak) Procentuele verdelingen
Dagperiode (07/19) Avondperiode (19/23) Nachtperiode (23/07)
LMV | MZMV | ZMV LMV | MZMV | ZMV LMV | MZMV | ZMV
%l/uur % % % Y%luur % % % %l/uur % % %
Hunenveldlaan 6,28 99,43 | 0,47| 0,10| 4589949 | 041| 0,10| 0,78 |99,71| 0,22 | 0,07
Thijsniederweg 6,38(99,88| 0,10| 0,02| 439|9987| 0,10| 0,08| 0,73/99,90| 0,05| 0,05
Griekenlandlaan 6,45(98,38| 1,25| 0,37| 4,09|9862| 1,03| 0,35| 0,80|99,04| 0,71| 0,25

Tabel 9. Periode- en voertuigverdelingen voor 2022 (met planbijdrage)




Bijlage B

Overzichtstekening 1: Ligging van de 48 dB-contouren
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Bijlage C

Berekening van de 48 dB-contouren
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KvK Arnhem 05122123

Standaardrekenmethode | ex artikel 110d Wet geluidhinder

Chatum: 22 novambar 2011

Project: Cldenzaal D Thij
Projocing.: Bi213

Gamaarin: Oidoneaal

Wik Hunarmenkdiaan

Earhaid: Lden

Orderronk:  Bgging 48 dB-contour
Sihusatin: WAATTIEETIRLNE iR vk
Invoergegevens:

etmaslintensiteit in 2020 1000 myvt'atm ")
ALAORTIR (i 1.5 %janr 1
atmaslintensiteit in 2022: 1030 mvtiaim {maaigavend rakergaar)
planmijdraga: 732 mvi'atm |
mtmaalinceneiiod. incl. plaregdragn: 1782 mvlaim
verkearegegavens %) panbijdrage [***}
pemaddalde daguur parcentage: 8,55 % par wr 531 % par wr
gumaddokin avonduur percanagn: 4,06 % por wur 531 % por wr
gomeddnkd nashiuor porcantagn: 0,64 % pir wur 0,98 % por wur
snihid
Irmve: Bzhitn motorennriugon (inzl motorm} 30 ko
mamy: middelzwara motonsosrbgen: 3D kmiur
Effv: Bl Motorasrugon: ) ki
dagperiade {*) avondpernde (*] nachiperiode {*)
woeriuigverdeling planbijdrage (**° (O719) (19/23] (2307
brerwe, bt rrolonecarlugan incl, mokanmna) BE Y 2% .2 % 5%
. middelrwars mofare certagen: 0,0 % 0.7 % 0.7 % TR
BT, Fwarg molarvoertagen. 0% 0,1 % 0,1 % 0,1 %
berekende intensiteiten in 2022 emagl dapperode (0719) avondperiode (1923) nachipenode (23/07)
Inclusial planbijdrage 16,58 % por | (4,58 % por e 19,78 % pe e |
. kichle mofoneoerugen {incl. mokomn) A W 1101 mwtiad (9943 %) B0, rwtiiar (58,49 % | 13. 7T mwthing (90 71% )
ey, mddelrwers rolary cedugen; {0A5% ) 0.5 metiar {047 %) 03 mvt'ir (DA %) Omvtiur (0,22 %)
e EwEnd rrolary oerlagen. {01 % | 0.1 mthiaw (0,1 %) 0,1 mvtiiee (0 %) 0wt (007 %)
nkxgl 1100 % | 10,7 mytia (100 % § BO,7 vt 100 %} 138 mvtiur (100 %)
pabomwing overzijde wag: 50 % gehsdsreflacterend opoenviak
weghoogia: am
so wegdok; rofnronimecok
wagdek-comectie Imy: O dB{A) {Bron: VACKW/CROW = warw stillervarkear ni}
wiagdak-comectie memazmw: O dB{A) {Bron: VRCWM/GROW = werw stillervarkear ni}
AbsorpieinLLtio: 014
optrskearmnetio 1,304 dB[A)
coamestn artkal 110g: -S5dB
|.Mﬁ.1anr| 1ot hart van de weg: 18 m {= lipging 48 dB-contowr)
|Waarmeemhoogte Lo, maahweld [m] 15 4.5 7.5
|Geluldshalasting Incl. perodecarrectia
dagperiode In dB{A) 51,84 52,34 52,29
avondpariode in dB{A) 5545 55.95 55.90
nachtperiode in dB(A) 52,70 53,20 53.15
L can
- excl.correctie art. 110g en afronding in dB 52,84 53.44 53,39
- inel. cormectie art. 110g en excl. afronding in d8 47,84 48,44 48,33
LE] A8 A8

- incl. cormmectie art. 11& an i!‘mndln! in dB

("] bron; verkpesgogavens vanul hel verduersmodel van de gemesnis Didenaa

1(**] vl lpegepasls aulanome grom

i1 pron. CROW -puploalie. *Verkes sgeneale woon- en werkgetedon, vissiregois en sengelafien germolonsesend vareor®, dud, odober 2007
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KvK Arnhem 05122123

Standaardrekenmethode | ex artikel 110d Wet geluidhinder

Chatum: 22 novambar 2011

Project: Cldenzaal D Thij
Projocing.: Bi213

Gamaarin: Oidoneaal

Wingvik: Thij= g

Earhaid: Lden

Ordereonk:  gging 49 dB-contour
Sihusatin: WAATTIEETIRLN in vk
Invoergegevens:

etmaslintensiteit in 2020
ALRORGMD Gioni:

atmaslintensiteit in 2022:
planmijdraga:

mtmaalineneiingl. incl. plancidragn:

2000 mvtiatm
1,5 %jaar
2060 mvtiaim
732 mvi'atm
2782 mvliadim

{maaigavend rakergaar)

verkearegegavens %) panbijdrage [***}
pemaddalde daguur parcentage: 8,55 % par wr 531 % par wr
gumaddokin avonduur percanagn: 4,06 % por wur 531 % por wr
gomeddnkd nashiuor porcantagn: 0,64 % pir wur 0,98 % por wur
snihid
Irmve: Bzhitn motorennriugon (inzl motorm} 30 ko
mamy: middelzwara motonsosrbgen: 3D kmiur
Effv: Bl Motorasrugon: ) ki
dagperiade {*) avondpernde (*] nachiperiode {*)
woeriuigverdeling planbijdrage (**° (O719) (19/23] (2307
e, bihla rrolone sarlugan {imngl, mokomnd BO.E % 88,9 % LI W 100 %
. middelrwars mofare certagen: 0,0 % 0.1 % 0.1 % 0%
BT, Fwarg molarvoertagen. 0% 0% 0% 0%
berekende intensiteiten in 2022 emagl dapperode (0719) avondperiode (1923) nachipenode (23/07)
Inclusial planbijdrage 16,38 % por o | (4,39 % por e 19,73 % pe e |
. kichle mofoneoerugen {incl. mokomn) (AT W 1T meliur (59,88 %) 1223 mvt/ar (90,87 % 203 mwtlur 999%)
ey, mddelrwers rolary cedugen; 0,1 % ) 0.2 metiaw 0,1 %) 01 mvt'ier (0,1 %} Omvtiur  (005% )
e EwEnd rrolary oerlagen. {003 % Ot 0,02 % ) 0wty (D03 % ) 0wt (005 %)
nkxgl 1100 % | 178.2 Myt (100 % ) 122 5 mwtir (100 %} 204 mvtior (100 %)
pabomwing overzijde wag: 50 % gehsdsreflacterend opoenviak
weghoogia: am
so wegdok; rofnronimecok
wagdek-comectie Imy: O dB{A) {Bron: VACKW/CROW = warw stillervarkear ni}
wiagdak-comectie memazmw: O dB{A) {Bron: VRCWM/GROW = werw stillervarkear ni}
AbsorpieinLLtio:
optrskearmnetio 185 A
coamestn artkal 110g: -S5dB

|.Mﬁ.1anr| 1ot hart van de weg: 23 m {= IiE;ing; 49 dB-contour)

|Waarmeemhoogte Lo, maahweld [m] 15 4.5 7.5

|Geluldshalasting Incl. perodecarrectia

dagperiode In dBE{A) 52,03 52,73 52,80

avondpariode in dE{A) 55,40 56,11 56,18

nachtperiods in dB{A) 52,61 53,31 53.38

L cian

- excl.correctie art. 1109 en afronding in d8 52,97 53,68 53.75

- inel. cormectie art. 110g en excl. afronding in d8 47,97 48,68 48,75
48 49 48

- incl. cormmectie art. 11& an i!‘mndln! in dB

("] bron; verkpesgogavens vanul hel verduersmodel van de gemesnis Didenaa

1(**] vl lpegepasls aulanome grom

i1 pron. CROW -puploalie. *Verkes sgeneale woon- en werkgetedon, vissiregois en sengelafien germolonsesend vareor®, dud, odober 2007
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KvK Arnhem 05122123

Standaardrekenmethode | ex artikel 110d Wet geluidhinder

Chatum: 22 novambar 2011
Project: Cldenzaal D Thij
Projocing.: Bi213

Gamaarin: Oidoneaal

Wingvik: Grigkontndlain
Earhaid: Lden

Orderronk:  Bgging 48 dB-contour

Sihusatin: WAATTIEETIRLNE in vk
Invoergegevens:

atmaslintensiteit in 2020;

AULORTIR it

etmaslintensiteit in 20@22:

planmijdraga:;

nimaalinoengitoil. incl. plarejdragn:

2550 myt'atm
1,5 %jaar
2627 mvtiaim
366 mvi'atm
2933 mvliaim

{maaigavend rakergaar)

verkaaregegavens %) panbijdrage [***}
pemiddalde daguur parcantage: 6,52 9 par wur 591 % par
gumaddnkin avonduur parcantagn; 3,02 % por wur 531 % por wr
gomeddokd nachivor porcantagn: 0,77 % pior wur 0,98 % por wur
snihid
Irmve: Bzhin metoreonriugon (incl motoron}: S0 ko
mzmy: middelzwara motoneoarsgen: 50 kmfur
Effv: Binird Motonabrugon: ) kmuar
dagperiade {*) avondpernde (*] nachiperiode {*)
woeriuigverdeling planbijdrage (**° (O719) (19/23] (2307
brerwe. izl ol cariugan finel, mokomn) BE Y 98,2 % 8,4 % 28,9 %
. middelrwars mofare certagen:| 0,0 % A% 1.2% 2.B%
BT, Fwarg molare oertagen; 0% DA %% 04 % 0,3 %
berekende intensiteiten in 2022 emagl dapperode (0719) avondperiode (1923) nachipenode (2307)
inclusiel planbijdrage {845 % por o | {4,090 % par (61,8 % Pt e
. kol mofoneperiuigen {incl. mokomn) A 1898 metiad (88,38 %) 120, 7 mutiar (98,5 % | 23 B mwtis A0
ey, mddelrwers rolary cedugen: {116%) 24 mwtiaw  {1.25% ) T3 vt (1,00% ) 02 mvtiur (0,71 %)
e EwEnd rrolary oerdagen., {036 % } 0.7 mathiaw {037 %) 0.4 mvtiiar {0,35% ) 0.1 miethasr (0,25 %)
iokzal 1100 % | 1828 mytiar (100 % ) 1224 mwtiar (100 % ) 238 mvtiur (100 %)
pabouwing overzijde wag: 50 % gehsdsreflacterend opoenviak
weghoogia: am
sor vk rofnronimecok
wagdek-comestie Imw: O dB{A) {Bron: VACKW/CROW = warw stillervarkear ni}
wiagdak-comeatie memwizme: O dB{A) {Bron: VRCWM/GROW = werw stillervarkear ni}
AbsorpiefTatio 031
optrkearmnetin: 0 BN
coamestn artikal 110g: -a5dB

|.Mﬁ.1anr| 1ot hart van de weg: 40 m {= IiE;ing; A8 dB-contour)

|Waarmeemhoogte t.o.v. maakveld [m] 15 4.5 7.5

|Geluldshalasting Incl. parladecarractla

dagperiode In dB{A) 51,02 52,17 5247

avondpariode in dB{A) 54,00 55,16 55,46

nachtperiods in dB{A) 51,81 52,87 53,27

L cian

- excl.correctie art. 110g en afronding in dB 51,82 53.08 53,38

- inel. correctie art. 110g en excl. afronding in d8 46,92 48,08 48,38
a7 A48 48

- incl. cormmectie art., 11& an i!‘mndln! in dB

("] bron; verkpesgogevens vanuid hol verieesr smodel van de gemesnls Oidenaa

1**] vl lpegenasls aulanome grom

(™"} pron. CROW -puploalie. *Verkes sgeneale woon- en werkgeedon, vissiregois en kengelafien germolonsesend vareor®, dud, odober 2507




