
 

 

 
 

 

 

Not i t ie  onts lu i t ing  Tankstat ion  EG  Leeuwarden  

  

Opdrachtgever: EG Retail BV projectnummer: P000694 

Van: BügelHajema Adviseurs 

Onderwerp: Ontsluiting brandstofverkooppunt en horeca gelegenheid Leeuwarden 

Datum: 05-01-2022 

 

1  I N L E I D I N G  

 

EG Retail BV is voornemens een verkooppunt van motorbrandstoffen en horeca te realiseren in 

Leeuwarden. De locatie is gelegen in Leeuwarden aan de Geminiweg in de directe nabijheid van de 

aansluiting van de Geminiweg op de Planetenlaan.  

Het ontwerp zal bestaat uit de volgende onderdelen en functies.  

- Een brandstofverkooppunt incl. kleine horeca en ondergeschikte detailhandel voor personen-

wagens. Het betreft hier verkooppunten van de conventionele brandstoffen benzine en diesel 

en oplaadpunten voor elektrisch aangedreven personenauto’s.  

- Een horecafunctie voorzien van het drive thru concept.  

- Deze functies worden voorzien van voldoende parkeerplaatsen.  

In onderstaande afbeelding is het ontwerp opgenomen. 

 

 
Afbeelding 1 – Locatie brandstofverkooppunt met horeca (versie 09-12-2021) 

 

2  O N T S L U I T I N G  V E R K O O P P U N T  M O T O R B R A N D S T O F  I N C L .  K L E I N E  H O R E C A  

E N  O N D E R G E S C H I K T E  D E T A I L H A N D E L  H O R E C A  

 

De ontsluiting van het verkooppunt van motorbrandstoffen incl. kleine horeca en ondergeschikte 

detailhandel en horeca is beoordeeld op basis van de verkeersafwikkeling in combinatie met het 

ontwerp. Voor deze toetsing is eerst bepaald hoeveel verkeer er van en naar de locatie gaat rijden en 

welke verkeersstromen in de omgeving van de ontsluiting aanwezig zijn. 
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2.1  Verkeersintensiteiten 

Op basis van verkeerstellingen van de gemeente is de verkeersintensiteit op de Planetenlaan bepaald 

(Bijlage 1). In tabel 2.1 zijn deze gegevens opgenomen. De verwachting is dat de autonome groei op 

deze weg ongeveer 1% per jaar bedraagt.  

 

Tabel 2.1. Verkeersgegevens 

wegvak rijbaan verkeersintensiteiten per uur 2021 verkeersintensiteiten per uur 2031 

  dag avond nacht totaal dag avond nacht totaal 

Planetenlaan ri westen 388 105 17 5.211 427 116 19 5.733 

ten oosten van ri oosten 371 76 38 5.059 408 84 42 5.565 

de A. Vondelingweg totaal 759 181 54 10.271 835 200 61 11.298 

Planetenlaan ri westen 655 222 61 9.237 721 244 67 10.161 

ten westen van ri oosten 743 237 67 10.401 818 260 73 11.441 

de A. Vondelingweg totaal 1.398 459 128 19.638 1.539 504 140 21.602 

 

Van de Geminiweg zijn geen verkeersintensiteiten beschikbaar. Samen met de Zuiderkruisweg en 

Poolsterweg ontsluit deze weg een bedrijventerrein van ongeveer 32 netto hectare. Aan de hand van 

CROW-publicatie is vastgesteld dat dit ongeveer 5.000 ritten per etmaal genereert. De Geminiweg en 

Zuiderkruisweg zijn echter ondergeschikte aansluitingen. Komende over de Planetenlaan vanuit oos-

telijke richting is het niet mogelijk linksaf te slaan naar de Geminiweg of Zuiderkruisweg. Omgekeerd 

is het komende vanuit de Geminiweg of Zuiderkruisweg niet toegestaan om linksaf te slaan op de 

Planetenlaan. Deze rijrichtingen zijn fysiek onmogelijk gemaakt. Dit houdt in dat de verkeersintensi-

teit op de Geminiweg beperkt is. De verwachting is dat de verkeerintensiteit op de Geminiweg niet 

hoger is dan 1.150 mvt/etmaal. 

 

2.2  Verkeersafwikkeling op Geminiweg 

Het verkooppunt van motorbrandstoffen incl. kleine horeca en ondergeschikte detailhandel en hore-

ca worden ontsloten op de op de Geminiweg. 

Volgens de prognose van de ontwikkelaar genereert het verkooppunt van brandstoffen incl. kleine 

horeca en ondergeschikte detailhandel in totaal gemiddeld 704 verkeersbewegingen per etmaal 

waarvan een klein aantal vrachtwagens ten behoeve van de bevoorrading (4 ritten per dag) en het 

legen van de containers (2 ritten per dag). In totaal betreft dit overdag gemiddeld ongeveer 80 ritten 

per uur. 

Volgens de prognose van de ontwikkelaar genereert het restaurant 1.026 ritten per etmaal.  

Uitgaande van de CROW-publicatie 381 genereert een fastfood-restaurant echter ongeveer 2.300 

ritten per etmaal. Dit project betreft een fastfood-restaurant met een brutovloeroppervlakte (bvo) 

van ongeveer 325 m2. Deze oppervlakte is kleiner dan een standaard fastfood restaurant uit de ge-

noemde CROW-publicatie. Daarnaast geeft de CROW-publicatie ook aan dat bij het toepassen van 

deze cijfers een zeer forse marge in acht moet worden genomen. Daarom is aan de hand van een 

rekentool de verkeersgeneratie berekend van het restaurant. Deze berekening is opgenomen in bij-

lage 2. 
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Uit de berekening blijkt dat op de drukste dag (weekenddagetmaal) de ontwikkeling ongeveer 939 

mvt/etmaal genereert. In de drukste uren (tussen 17.00 en 19.00 uur in het weekend) zijn dat onge-

veer 108 ritten per uur. Samen met het verkeer van en naar het brandstofverkooppunt bedraagt de 

verkeersgeneratie ongeveer 190 ritten in het drukste uur. 

 

Aan de hand hiervan is met behulp van de methode Harders
1
 een berekening gemaakt van de wacht-

tijden op de aansluiting van de Geminiweg op de Planetenlaan. Daarbij wordt er vanuit gegaan van 

de volgende aannames: 

- Vanuit westelijke richting wordt de locatie bereikt via de aansluiting van de Geminiweg op de Pla-

netenlaan. In westelijke richting wordt de locatie wordt verlaten via de aansluiting van de Gemini-

weg op de Planetenlaan waarna bij de ontsluiting van de Praxis een u-bocht gemaakt wordt. 

- Komende vanuit oostelijke richting wordt de locatie bereikt via de rotonde Poolsterweg/ Planeten-

laan – Scorpiusweg - Geminiweg. In oostelijke richting wordt de locatie wordt verlaten via de aan-

sluiting van de Geminiweg op de Planetenlaan. 

De routering is weergegeven in onderstaande afbeelding. 

 

 

Afbeelding 2 – Locatie brandstofverkooppunt met horeca en rijroutes 

Deze routering zorgt er voor dat er een verdeling optreedt van de bezoekers over de Geminiweg en 

de Poolsterweg – Scorpiusweg – Geminiweg. Gelet op de ligging van de locatie ten opzichte van de 

stad Leeuwarden wordt verwacht dat 70% van de bezoekers uit westelijke richting komt (134 ritten) 

en 30% uit oostelijke richting (58 ritten). Een en ander is opgenomen in onderstaande afbeelding. 

 

                                                                 
1 Door de verkeerskundige Harders is een berekeningsmethode ontwikkeld waarmee een indruk kan worden verkregen van de verliestijden bij een 

gegeven verkeersbelasting op een kruispunt zonder verkeerslichten. De berekende verliestijden kunnen als criterium worden gebruikt voor het aan-

brengen of verwijderen van verkeerslichten (of een andere maatregel). Bij een wachttijd van meer dan 20 seconden tijdens de spits is een maatregel 

(bijvoorbeeld een rotonde of VRI) gewenst.  
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Afbeelding 3 – Verkeersgeneratie tijdens drukste uur brandstofverkooppunt en horeca 

 

Aansluiting Geminiweg/Planetenlaan 

Bij de capaciteitsberekening van deze aansluiting is uitgegaan van pae’s (personenautoeenheden). 

Daarbij wordt middelzwaar vrachtverkeer gezien als 2 personenauto’s en zwaar vrachtverkeer als 3 

personenauto’s. 

Wat betreft de bestaande situatie is uitgegaan rekening gehouden met 80% van de gemiddelde 

werkdagintensiteit als gemiddelde weekendintensiteit (het weekend is maatgevend wat betreft de te 

realiseren functies) en een spits van 8 % van de etmaalintensiteit (beiden zijn gebaseerd op de tellin-

gen van de gemeente Leeuwarden). 

Uit de berekening (bijlage 3) blijkt dat de wachttijden acceptabel zijn (geen wachttijden). 

 

De afstand tussen de aansluiting van de Planetenlaan/Geminiweg en de ingang naar het verkooppunt 

van motorbrandstoffen incl. kleine horeca en ondergeschikte detailhandel bedraagt ongeveer 65 me-

ter (afbeelding 4). Ten behoeve van deze functies is voorzien in 3 pompeilanden met 6 plaatsen en 7 

oplaadpunten en de benodigde parkeerplaatsen, zie navolgende paragraaf voor toetsing aan de par-

keernormen. Gelet let op de afstand tot de Planetenlaan en de aanwezige parkeervoorzieningen in 

relatie tot de aanwezige functies moet filevorming tot aan de Planetenlaan als niet reëel worden be-

schouwd. 
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De afstand tussen de aansluiting van de Planetenlaan/Geminiweg en de ingang naar het fast-

foodrestaurant bedraagt (afhankelijk van het ontwerp) ongeveer 130 meter (afbeelding 4). Ten be-

hoeve van deze functie is voorzien in 48 parkeerplaatsen. Dit is ruim voldoende. 

Op het terrein is daarnaast voorzien in 13 opstelplaatsen ten behoeve van de drive thru. Volgens op-

gave van de opdrachtgever is de wachttijd gemiddeld 3,5 minuut. Berekend is het aantal opgestelde 

auto’s in de drive gedurende het drukste uur. Uitgangspunten daarbij zijn de genoemde bedienings-

wachttijd van 3,5 minuut en dat de auto’s arriveren om de 40 seconden. Uit de berekening blijkt dat 

de maximale wachtrij 7 auto’s bedraagt (bijlage 4). De kans dat de wachtrij langer wordt dan de capa-

citeit is zeer klein. Gelet op de afstand tot respectievelijk de Geminiweg en de Planetenlaan en de 

ingang naar het fast-foodrestaurant moet filevorming op deze wegen als niet reëel worden be-

schouwd. 

 

 
Afbeelding 4 – Afstanden ten opzichte van de aansluitingen 

 

3  P A R K E R E N   

 

CROW-publicatie 381 houdt voor een fastfood-restaurant een kencijfer aan van ongeveer 14 par-

keerplaatsen per 100 m2 brutovloeroppervlakte (in een matig stedelijke omgeving, in de rest van de 

bebouwde kom). De grootte in brutovloeroppervlakte (bvo) van de restaurants bedraagt ongeveer 

325 m2. De parkeerbehoefte bedraagt derhalve 45,5 parkeerplaatsen. In het ontwerp is hierin voor-

zien, waarvan ook 2 bestemd voor minder validen. 
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Ook voor een horecavoorziening bij een brandstofverkooppunt wordt een kencijfer aangehouden 

van ongeveer 14 parkeerplaatsen per 100 m2 brutovloeroppervlakte. Uitgaande van een brutovloer-

oppervlakte van 150 m2 zijn 21 parkeerplaatsen benodigd. Voor een winkelvoorziening (buurtsuper-

markt) wordt een kencijfer van 4.4 parkeerplaatsen per 100 m2 brutovloeroppervlakte aangehouden. 

Uitgaande van een brutovloeroppervlakte van 250 m2 zijn 11 parkeerplaatsen benodigd. 

De totale parkeerbehoefte bedraagt derhalve 32 parkeerplaatsen. In het ontwerp is hierin voorzien, 

waarvan 1 bestemd voor minder validen. 

 

4  C O N C L U S I E S  E N  A A N B E V E L I N G E N   

 

Op basis van de verwachte bezoekersaantallen van het verkooppunt van motorbrandstoffen incl. 

kleine horeca en ondergeschikte detailhandel en horeca en de verkeersintensiteit op de Planetenlaan 

zijn geen problemen te verwachten wat betreft de verkeersafwikkeling. Ook is in het ontwerp voor-

zien in voldoende parkeergelegenheid en is er voldoende opstelcapaciteit bij de drive thru. 
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Bijlage 1  Intensiteiten Planetenlaan 

 
 

  

13-9-2021 00:14

13-9-2021 00:29

13-9-2021 00:44

13-9-2021 00:59

13-9-2021 01:14

13-9-2021 01:29

13-9-2021 01:44

13-9-2021 01:59

13-9-2021 02:14

13-9-2021 02:29

13-9-2021 02:44

13-9-2021 02:59

13-9-2021 03:14

13-9-2021 03:29

13-9-2021 03:44

13-9-2021 03:59

13-9-2021 04:14

13-9-2021 04:29

13-9-2021 04:44

13-9-2021 04:59

13-9-2021 05:14

13-9-2021 05:29

13-9-2021 05:44

13-9-2021 05:59

13-9-2021 06:14

13-9-2021 06:29

13-9-2021 06:44

13-9-2021 06:59

2021

oost w est

werkdag tot.periode uurint. w erkdag tot.periode uurint.

1+2 8+12 1+2 8+12 2+10 8+9 2+10 8+9

dag 4655 4449 388 371 dag 7862 8920 655 743

avond 421 305 105 76 avond 889 946 222 237

nacht 136 306 17 38 nacht 486 534 61 67

5211 5059 9237 10401

10271 19638

2031

oost w est

werkdag tot.periode uurint. w erkdag tot.periode uurint.

1+2 8+12 1+2 8+12 2+10 8+9 2+10 8+9

dag 5120 4894 427 408 dag 8649 9812 721 818

avond 462.7 335.3 116 84 avond 977.9 1041 244 260

nacht 149.6 336.2 19 42 nacht 534.4 587.8 67 73

5733 5565 10161 11441

11298 21602
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Bijlage 2 

   

Be re ke ning ve rke e rsge ne ra tie  e n pa rke e rbe hoe fte  Fa stfood- re sta ura nt 

Uitga ngspunte n

U1 BVO 3 2 5 opgave opdrachtgever

U2 Aantal zitplaatsen 7 0 opgave opdrachtgever

U3 Aantal bezoekers per week 5 2 8 2 inschatting gekoppeld aan bvo

U4 aantal arbeidsplaatsen 3 0 inschatting  

U5 BVO 325 uitgangspunt berekening
U6 Aantal zitplaatsen 70 U5/U1*U2

U7 Aantal bezoekers per week 5282 U5/U1*U3

U8 aantal arbeidsplaatsen 30 U5/U1*U4

U9 percentage bezoekers met auto 77.5% inschatting

U10 percentage werknemers met auto 15% inschatting veel jonge medewerkers met fiets/ov

U11 openingsuren 7.00 - 23.00 16 opgave opdrachtgever

U12 percentage bezoekers drive - in 40% opgave opdrachtgever

U13 percentage bezoekers restaurant 60% opgave opdrachtgever

U14 gemiddelde autobezetting bezoekers 2.2 inschatting

U15 gemiddelde autobezetting werknemers 1.0 inschatting in relatie tot functie

U16 percentage bezoekers werkdag 10% inschatting

U17 percentage bezoekers weekenddagen 25% inschatting

U18 percentage drukste uur werkdag (tussen 17.00- 19.00) 13.20% inschatting

U19 percentage drukste uur weekenddag (tussen 17.00- 19.00) 11.56% inschatting

U20 aantal motorvoertuigbewegingen per voertuig 2 inschatting

U21 percentage bezoekers die parkeren na Drive - in 45% inschatting

U22 tijdsduur drive- in (min) 3.5 opgave opdrachtgever

U23 parkeertijd drive- in (min) 15 inschatting

U24 gemiddelde verblijfstijd restaurant 20 CROW 272

U25 manoeuvreertijd aankomst/vertrek (min) 6 inschatting

Be zoe ke rs na a r voe rtuig Formule

Be zoe ke rs

B1 aantal bezoekers per werkdag 528 U7*U16

B2 aantal bezoekers per weekenddag 1321 U7*U17

B3 aantal bezoekers per weekenddag met de auto 1023 B2*U9

B4 aantal bezoekers per weekendag met de fiets 297 B2*(100%- U9)

B5 aantal auto's per week 1861 U7*U9/U14

B6 aantal auto's per werkdag 186 B5*U16

B7 aantal auto's per weekenddag 465 B5*U17

B8 aantal auto's  drukste uur werkdag (tussen 17.00 en 19.00) 25 B6*U18

B9 aantal auto's  drukste uur weekenddag (tussen 17.00 en 19.00) 54 B7*U19

We rkne me rs

W1 aantal werknemers met auto per dag 5 U8*U19

W2 aantal auto's werknemers per dag 5 w1/U15

W3 aantal auto's werknemers per week 32 W2*7

W4 totaal aantal auto's drukste uur werkdag (tussen 17.00- 19.00) 0 werknemers komen buiten drukste uur

W5 totaal aantal auto's drukste uur weekenddag (tussen 17.00- 19.00) 0 werknemers komen buiten drukste uur

Tota a l a uto's

T1 totaal aantal auto's per week 1892 B5+W3

T2 totaal aantal auto's per werkdag 191 B6+W2

T3 totaal aantal auto's per weekenddag 470 B7+W2

T4 totaal aantal auto's drukste uur werkdag (tussen 17.00- 19.00) 25 B8+W4

T5 totaal aantal auto's drukste uur weekenddag (tussen 17.00- 19.00) 53.8 B9+W5

Ve rke e rsbe we ginge n Formule

V1 Verkeersgeneratie mvt/weekdagetmaal 541 T1*U20/7

V2 Verkeersgeneratie mvt/werkdagetmaal 381 T2*U20

V3 Ve rke e rsge ne ra tie  mvt/we e ke ndda ge tma a l 9 3 9 T3*U20

V4 Verkeersgeneratie mvt/drukste uur werkdag 49 T4*U20

V5 Verkeersgeneratie mvt/drukste uur weekenddag 108 T5*U20

V8 percentage aankomst 50% AANNAME

V9 percentage vertrekken 50% AANNAME

V11 aankomsten avondspits werkdag (pae's) 25 V4*V8

V12 vertrekken avondspits werkdag (pae's) 25 V4*V9

V13 aankomsten avondspits weekenddag (pae's) 54 V5*V8

V14 vertrekken avondspits weekenddag (pae's) 54 V5*V9

V15 verkeersgeneratie weekdag per 100m2 bvo 166 V1/U5*100



 

datum 05-01-2022  projectnummer P000694   9 

 

 

 

Bijlage 3 
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Bijlage 4 
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