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1 INLEIDING

In opdracht van BRO Tegelen is in het kader van de opstelling van het bestemmingsplan voor
een nieuwe woning aan de Maalderstraat (kavel P56) te Asenray in de gemeente Roermond,
door K+ Adviesgroep bv een akoestisch onderzoek verricht naar de te verwachten optredende
geluidbelastingen vanwege wegverkeerslawaai ter plaatse van de nieuwe situaties in het kader

van de Wet geluidhinder. In onderstaande figuur 1 is een overzicht opgenomen van de
plankaart.

\

Figuur 1: Uitsnede plankaart woning kavel P56 Maalderstraat te Asenray.

Het onderzoek is noodzakelijk omdat het bouwplan is gelegen binnen de geluidzone van:
- N280 (wegverkeerslawaai);
- Maalbroek (wegverkeerslawaai).

De overig akoestisch mogelijk relevante weg is de Maalderstraat, een 30 km/h weg. Dit
betekent dat in het kader van de Wet geluidhinder er geen eisen worden gesteld aan de hoogte
van de optredende gevelbelastingen. Daar echter op grond van afdeling 3.1 van het
Bouwbesluit wel eisen worden gesteld aan de karakteristieke geluidwering van de uitwendige
scheidingsconstructie, zijn toch de te verwachten optredende gevelbelastingen bepaald en is
onderzocht of aan welke eis de geluidwering van de uitwendige scheidingsconstructie (gevel)
dient te voldoen.
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De berekeningen zijn gebaseerd op:

- de “Wet geluidhinder”;

- het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006 d.d. 12 december 2006;
- het “Besluit Geluidhinder”.

In bijlage I zijn grafische overzichten opgenomen van de onderzochte situatie.
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2 UITGANGSPUNTEN

2.1 Ruimtelijke gegevens
Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door BRO Tegelen verstrekte plankaart.
Daarnaast is gebruik gemaakt van een door de gemeente Roermond verstrekte
situatietekening. De hoogtegegevens van de relevante bebouwing is ter plaatse
geinventariseerd.

22 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens voor het onderhavige onderzoek zijn verstrekt door de gemeente
Roermond en afkomstig van het verkeersmodel 2020. Om te komen tot een verkeersprognose
voor 2022 is uitgegaan van een autonoom groeipercentage van 2% per jaar. In tabel 2.1 is een
overzicht opgenomen van de gehanteerde toekomstige verkeersgegevens.

Tabel 2.1: Overzicht verkeersgegevens toekomstige situatie 2022.

Wegvak Etmaal- Periode- | Verdeling per voertuigcategorie | Snelheid | Wegdek
intensiteit | verdeling Qlv Qmy Qzv km/h
N280 21934 D|6,7% 82% 7,6% 10,4%
(wv2) A|2,67% 79,8% 8,6% 11,6% 100 3
N|L11% 60,9% 14,3% 24.8%
Maalbroek 3590 D|6,67% 94% 4% 2%
(wvla/wvlb) A[3,5% 94% 4% 2% 50/60 |
N|0,75% 94% 4% 2%
Maalderstraat 1064 D|[6,67% 94% 4% 2%
(wv3) Al3,5% 94% 4% 2% 30 1
N|0,75% 94% 4% 2%
Hierbij is:
D/AMN : Gemiddelde uurintensiteit in procenten van etmaalintensiteit voor respectievelijk de dag-, avond en nachtperiode;
Qlv : Aandeel lichte motorvoertuigen in procenten betreffende periode;
Qmy : Aandeel middelzware motorvoertuigen in procenten; betreffende periode;
Qazv : Aandeel zware motorvoertuigen in procenten betreftende periode;
Snelheid  : Ter plaatse toegestane maximum snelheid,

Wegdek  : Type 1=dicht asfaltbeton (dab=rcferentiewegdek RMV 2006).
Type 3=2-laags ZOAR,

De N280 is een autoweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990.
Overeenkomstige de Handleiding Akoestisch Onderzoek Wegverkeerkeer, versie 2009 is als
representatieve snelheid uitgegaan van 100 km/h voor de lichte motorvoertuigen en 80 km/h
voor het middelzwaar- en zwaar vrachtverkeer.

2.3 Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 117, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006™.

Bij de modellering van het akoestisch rekenmodel is gebruik gemaakt van het softwarepakket
WinHavik als ontwikkeld door dirActivity. Dit pakket gebruikt de rekenharten als ontwikkeld
door Royal Haskoning.
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3:1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

NORMSTELLING WET GELUIDHINDER
Wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in niesuwe
situaties de geluidbelasting in Ly, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

Ldug Lcwnmg +5 Lm‘ghr +10

Lden=101g% 121010 +4%10 10 4+8%]0 10

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.
74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;

— wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting
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aan de normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2006).

3.1.4 Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

3.1.5 Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

3.1.6 Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties’ zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting tot
de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wel stuiten op overwegende bezwaren
van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard kunnen
burgemeester en wethouders onder bepaalde door de gemeente vastgestelde beleidsregels een
hogere toelaatbare waarde vaststellen. Aan deze ontheffing kunnen aanvullende voorwaarden
worden verbonden.

Indien het bouwplan ligt binnen meerdere geluidbronnen dan dient de gecumuleerde belasting naar

het oordeel van burgemeester en wethouders niet te leiden tot onaanvaardbare geluidbelastingen.
Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen

gesteld:

— voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);
— maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1).
— maximale ontheffingswaarde stedelijk gebied: 63 dB (art. 83, lid 2).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.

K+ADVIESGROEP I-
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4 BEREKENINGSRESULTATEN

4.1 Algemeen

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn de te verwachten toekomstige optredende
gevelbelastingen bepaald. Als waarneemhoogte is uitgegaan in het midden van de gevel, een
en ander afhankelijk van het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte. De ligging van de
waarneempunten is aangeduid in figuur 2 van bijlage I.

4.2 Gezoneerde wegen (Wet geluidhinder)

Navolgend is per weg aangegeven het waarneempunt, de waarneemhoogte, de berekende
geluidbelasting in Lden, de gehanteerde aftrek artikel 110g, de toetsingswaarde, de
toekomstige bestemming, de voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde. De
bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage IL.

De toetsingswaarden zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis hiervan

is als volgt:

Groen: de voorkeursgrenswaarde wordt niet overschreden in het kader van de Wet
geluidhinder worden geen restricties opgelegd.

Geel:  de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde
wordt niet overschreden. Aan de hand van door de gemeente vastgestelde
beleidsregels kan onder bepaalde voorwaarden ontheffing worden verleend voor een
hogere toelaatbare geluidbelasting.

Oranje: de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. Voor de betreffende gevel kan
geen hogere toelaatbare grenswaarde worden vastgesteld. Woningbouw is niet
toegestaan of het plan moet ter plaatse voorzien in een “dove™ gevel.

4.2.1 N280
Tabel 4.1: Berekeningsresultaten N280 (in dB).

Waar- | Waar- | Berekende Afitrek Toetsings- Bestemming Voorkeurs- Maximale

neem- | neem- waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde

punt hoogte 110g Wgh Wgh Wgh
843 1.5 39 2 WOnen 48 33
843 45 40 2 wonen 48 53
844 1.5 44 2 wonen 48 53
844 4.5 45 2 wonen 48 53
843 1.5 43 2 wonen 48 53
845 4.5 44 2 wonen 48 53
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4.2.2 Maalbroek
Tabel 4.2: Berekeningsresultaten Maalbroek (in dB).
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Waar- | Waar- | Berekende Aftrek Toetsings- Bestemming Voorkeurs- Maximale
neem- | neem- waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde
punt hoogte 110g Wgh Wgh Weh Weh
843 L5] 31 5 2% |  wonen 43 63
843 4.5 32 5 % wonen 48 63
8344 1.5 37 5 . | wonen 48 63
844 4.5 38 5 § | wonen 48 63
845 1.5 35 5 | wonen 48 63
845 4.5 36 5 31 | wonen 48 63
4.3 Niet-gezoneerde wegen (Bouwbesluit)
Navolgend is per weg aangegeven het waarneempunt, de waarneemhoogte, de berekende geluid-
belasting in Lden, de toekomstige bestemming en de vereiste gevel geluidwering volgens afdeling
3.1 van het Bouwbesluit. De bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage II.
De berekende waarden zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis hiervan is
als volgt:
Groen: gezien de hoogte van de berekende geluidbelasting is op grond van afdeling 3.1 van het
Bouwbesluit de vereiste geluidwering van de gevel gelijk aan de minimum eis van 20 dB.
Geel:  gezien de hoogte van de berekende geluidbelasting dient op grond van afdeling 3.1 van
het Bouwbesluit rekening te worden gehouden met een zwaardere eis voor de
geluidwering van de gevel dan de minimum eis van 20 dB. Middels een aanvullend
akoestisch onderzoek dienen de te treffen geluidwerende gevelmaatregelen te worden
bepaald.
4.3.1 Maalderstraat
Tabel 4.3: Berekeningsresultaten Maalderstraat (in dB).
Waar- | Waar- | Berekende | Bestemming Gevel-
neem- | neem- waarde geluidwering
punt hoogte Bouwbesluit
843 5] 51 wonen | 20
843 4.5 32 wonen | SR
844 1.5 48 wonen
844 4.5 49 wonen
845 1.5 35 wonen
845 4.5 36 wonen
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5 EVALUATIE

a1 Algemeen

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de
gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

Hierbij wordt opgemerkt dat geen grenswaarden gelden voor die gevels die op grond van
artikel 1 van de Wgh niet als gevel worden aangemerkt (zogenaamde “dove™ gevels). Dit
betekent dat ter plaatse van verblijfsgebieden en —ruimten geen te openen delen (ramen,
deuren en dergelijke) zijn toegestaan. Vast glas daarentegen is wel toegestaan. Ter plaatse van
verkeersruimten en badkamer mogen wel te openen delen worden aangebracht.

Voor “dove” gevels geldt overigens wel een eis ten aanzien van de geluidwerende
eigenschappen van een dergelijk gevelvlak.

5.2 Gezoneerde wegen

5.2.1 N280

- De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt niet overschreden.
- In het kader van de Wet geluidhinder worden geen restricties opgelegd aan het
voorliggende bouwplan.

5.2.2 Maalbroek

- De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt niet overschreden.
- In het kader van de Wet geluidhinder worden geen restricties opgelegd aan het
voorliggende bouwplan.

53 Bouwbesluit

- Vanwege wegverkeerslawaai zijn ter plaatse van het bouwplan lage gevelbelastingen
bepaald. Op grond van afdeling 3.1 van het Bouwbesluit is de vereiste karakteristieke
geluidwering van de uitwendige scheidingsconstructie gelijk aan de minimum eis van 20
dB, zie bijlage IIb.
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6 CONCLUSIE

In opdracht van BRO Tegelen is in het kader van de opstelling van het bestemmingsplan voor
1 woning aan de Maalderstraat ter plaatse van kavel P56 te Asenray, gemeente Roermond een
akoestisch onderzoek verricht naar de te verwachten optredende geluidbelastingen vanwege
wegverkeerslawaai.

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat in het kader van de Wet geluidhinder er geen restricties
aan het voorliggende bouwplan worden opgelegd. De opgrond van het Bouwbesluit vereiste

geluidwering van de gevel(s) is gelijk aan de minimum eis van 20 dB uit het Bouwbesluit.

In aanvullend onderzoek naar de te treffen geluidwerende gevelmaatregelen wordt niet
noodzakelijk geacht.
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BLILAGEI

Figuren akoestisch rekenmodel
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BIJLAGE Ila

Berekeningsgegevens en —resultaten wegverkeerslawaai

K+ADVIESGROEP I'




EF-EL FRO2OL-EL

BIBMOS-AIAFIVA (3] ZE°G HABHUA

Z

C¥aoyJcIoes aisen

Lapeif g TESOUI0ESES IERLENELI
uapeib 7 TESNA8EE) NSAMLENE WnIUED
uaped | ISR 0|8 [EIUEE WINWKEKE
8511 Al uezaeBuouun [FERSaLSYE
LLez-01-2L [urEnt weeaEbuouLE IFE|RSIIENEE

%10 EEHEIREHDT] DPBOUE]S

i Hueuli-ay ussh Juapaiyabodosgs Usaze

i ‘PleareLl pEppaus Butiskesos e

4921 1gs 005

PR T
prnesgssabiieus

BooERaEa 238 119
BEg

uaedoy odg
puculiaot) e YRiuesy & 95 Y JERASIODIRER <5 BOE | LR

EEfAYa)

[ RS
TREAUSHN
JBRENLS
HISEENES2RERR
anasnpe
anadipyaeipco
ER 2Tl ]

sueasfiisbioafoid

a7 dacibssinpy +34



EFL HIOEOLEY

EECEEERRSRERSRERR

aREB

BEHRR

[ e e R e e N e Y S s L
mHnnonorE D e

B8

L]

uisou srab=g
ulpou ueaB=n
ulijjeu uasb=g
uliseu upaB=g
ulipou usab=g
ulipdow uaaBs=p
Ly uass=Q
LE{oLs uass=()
Lo uaafi=g
Z |anob do ubjou=g
Z joxab co uhnie=g
Z 19a0b o ulgsou=z
Z [aeeb do ukpou=g
Z 19430 do shssney
i jpaab g0 sl
1 [awab da i
1 1@aaE do wlisou=1
2 wnalt do uljxou=g
| inal do vlikou=1
2 yanalf do ulpous=g

| el do ulyou=|
| szaal de ulipou=|
g sanz do uliyou=g
| sanad do ulyou=|
| yaned) de ulpjou=|
g sanad do ufipycu=g
% tenaf do ufpiou=3
} teret do ubpo=1
¢ owadl o ubmce=g
¢ [anab o ulgyesst
¢ [orel oo ulpoest
2 [asab do ukpici=g
# |aanh do k=2
& lanall do vlipou=z
1 (@40 do efipsou=1

| b da uliyou=)
2 sl de ulipou=g
| spaadde
| senadl di ulipou=|
uligyou uaat=p
ulipycis uast=(
uliyous uaad=q
Lk uagi=)

BEAMYOS-APAISWIG (3] ZER MBI

SERIR

gF
ir
ok
5E
BE
LB
£
SE
+E
EE
ZE
(14
e

=1
iz
9F
52

RANNE

-1
al
il
-1
Gl
Bl
EL
Bl

L
5

R R TR

uaMNOgan

“atg daosBssapy +y



E¥iii fEOEGEBT

SO wmr 8 E

Hm&mxmm |anel aqoaysa

i}:4
ik
0%
6
g
og

o8

z aHooyyau 3 afiooyyou

ubigycu usat=n
uEmcy uasii=(
uinicis uasieg
Lo ugedeg
Llpoes uaali=n
e ussli=n
i uasti=g
whpetas venfi=g

sillou veab=g
ulyou uaab=g
uliyou uaabs=g
ulzeu uaaB=p
ulipyour uaabi=n
uligyou uaab=q
Llipyoir uasdi=n
ulzyes: uaafi=)
Uipicie ugedi=
Ly uaadsq

’ ulpcU

aupmyes-{ganowin [5) 2678 HIABHU,

oo L] kil
oa (G5 53
oQ 0E =]
oo 3] &

i3] e3] o9
e31] 63 hoi:|
e31] 432 ]
[ 3= £8
[y ¥ fit:]
o g 8]
on g g
oG o 65
an g 95
2] e i5
g o8 93
g k] 55
i) o3 e
oa o9 £5
oa o8 5
[031] k] 15
oo g Er]
oo og §¥
o] o9 [H)

g deosbsaapy +4



SFEl 1I020LEE SEM T AN RP (3] ZE°8 HABHUM

ca o . . N 68 To 0§ L
T andelel - L smpe L sifos) weBlw . ueBz.

Suimnogag

b a'q docibsapapy +y



EFEL FIQEHEL SUBNYOS-ATAGOWAD (0 2578 HINERRIA

L : - oz o2 . lgetess we st
weseSg o o - 0 T swpsa sup - oL sy epfus welw wefi M
Peddeyal vebuboymaaiayas  Bolsuoaym S o
ustl1aysg

m a°g decshisalapy +4



£F:41 L 103-DI-EL

S L woumey

ullesBost + Buemaclovzpiny

&EMYUCS-(EANDYAR {2 228 WAL

ulaBosy + Buetisncgyoarprey
ulsibos + Busfissnciyoezose
ulmiBocy: + BusBasaoqyoersses
ulrmiBos: + Busfianoqyoeroey
UieiBoos: + Gerhasna) et
ufssiBor; + Busbiiesoyaezpiey
LikssBooyg + BusBasaaeragmy

wlafiooy

elijaifivoy
Uil + Beelilasalesezpiey
uEaSooy + Supflasopnezney
Fafoni) + Suellasopezpey
uaifony + Huebaroxrszerpiey
ehaibooy + Hueblanopszr el
chipafinoy + Supfleancezuet
wlesdooy + HuebiasnnzeErpey
=Mjasfooy + Busblasmioezpizy;
wjadiony « BueBlaaosysezpres
Booy # fuerBisamiyoezpies
Booy & Buefisaciioeepg
Bocy + Buebssciyoepists
Bocy + Buefssaciyoezpi
Boguy + Buebasasiloerpins
Booy; + fiueSmanoelpmee]
ulisiBeo; + Buslsonstqymespre
uli@Bocs + Buslzandloedasey
ulss e + BuaSianyaeoey
ubssfon: + Burfeanoioezomey
LiaBoin + Enelimroiuaerpey
uEslfon + Seellasaiespiey
ubtebon + Ssellanopserpey
uienSony + Bueblarolgrespiey
vhaBooy + fueblanorezpmy
vhigifony + Suebiesoiecmey
ulyazSooy + SueBlasmuseepiey
uliiBony + SueBianoisez el
ulesBooy + Buebisaonjoerpleg
uljazfiooy # BueBisnoyyoezpley

: “ , B - weblz, |

o ES
1] i
04 a¥
a4 9¥
0 13
o a8
o'l 4
5E e
&Q £
xn 5T
&n B2
g 2T
o £2
an 274
O 2
@ ¥
Ui Forsd
G Z8
EIN] ¥
e HiT
] 18
og al
4 Al
o =13
1] SE
ra ¥
G 2g
o 23
o £3
o Gs
0 g
G B
G £
o g
TG E
g ¥
af '
{'a @
] L
Ju

ualfnuispog

‘n'q daoiBsahpy +y



SE L LIOE0RET

S wmew ges BEp - Wil Wepy L UMWY uepll wpes puone fep.  yum.
S Bepsangeade pwa nlh - eseuBeid ot oo ST T T T P

LPEE 31°3E Z5vE SFOE £S0E EMST E5RE EWST O ELEE 28R gF & i) leeniapEEn A
2E¥E OTiE olbE ZFET ELBET BTPE TLYE EEME OUEE CiFE Sk fglieRNsIapEEN A
S4GT FIEE FST G408 SROE SIS S¥SE SPGE PYEE WESE S & izl JemoeEy I
SEFE S0 ST SHET BT 9ES QUM SFRE SUIE SEFE OSF 3 El HeCIGEEN IR
HTGE GHEE ALTR IObr BEEF  AUSF ISP IF9E GG BLEF §Y 3 falgedy A
LZRE ETIE EVIF STEF OF0F  {TVF OFERF 2T £24E EVH S O§ fesEN W
BIet LPGE SOV FebE BEEF  RLGF LESE O BESE 0P SOHF SF mEesor 3
£l'sd BB H5ZF Z&3F 92 i EVSE EFEF LUSE £UBE eSEF FE 1 ‘ o) leeeod A |s+al
PEBE EO'GF EYER BSEF POPY  PEEP POEF  PEEE EVGF EFSF SF 1 {g EBNsIepEE A
SE'RE ED'GF EHLE SE'SF SYEF  S0EF SPEF SLBE EDGE ERAF TR 4 e} mRasIagieRl 1A
1542 O2FE Q0LE ISEE LOEE ISR 1948 15UZ OZFE SUIE ST 1 (2 yeosgeEl A
¥a'52 EEEE EI'SE yOIE REIE FUSE RUST PUSEZ EESE EBISE FI L [z: yaaayeer 1A
FOUE B0SF SEEF FESy BYEF  FUF GY'SE DAL BDOF SRS b 1 [LeBEN A
EASE S9RE PETR EAEE ED¥F  BLSE EOWE  EXSE SRR REIF TR L [L1apEr A
LET1F EESF BEEF giMF SERE MBS REOSE MBI BG'RF BESF SF | i 2oy A
BP0y OL°8F AL6E 604y O5Sy  EFGS DOOS EFOP D@ ALEF S1 0 ) whEe A el
851y 95BY 0SS 5%y O5°%y  A91S BA1S  BALE 958y BEIS SF L [g)jesnsenealz A
gET1y  #0°8Y GEDS 9E'ny OF&F 851E BFIS OETlE PORR SEOS €1 (e} 1menzspienyy A
ES I B22EE 2iTlE 2582 EL®E EIE ELWE EQLE ZERE BITIE SF L (2] ssougER 1A
WE BTEE 0EDE WEE 1262 19OE LLYE 1908 GEdE ALDE 81 | i2] gonnney A
FEEE EO0SE §EBE p2Oy SRE ¥EEF LFDF PEEE BORE FGHE SF L (el ogel 1A
IO 9FEE MFLE SAEE BEEE GA0% GAEE SEDE OS5EE FMRUE Sk (51082 1A
9gey ALEF PELS 9y 8574 9SS OEEES 98P BSBY O PFLS SEP R [0} w3
SELF BEEF SFLS SFLF SEFEF GLMS BSOS SOME EEBY #0008 LR lolmei 37 S o leaaB
daouf yeyl © ylawusy U SEorege ediausing -

o

R 1T R s T
jeBaERw = -

SIEMFOS-APAIHD (3] Z5F SNEHES

o' il t¥e

LY

. sapE

Laie]nsaluaias sl usiundwialuiee

b

‘arg daciBsaapy +4



gLl Li0800EL

og 0g
og ng
64 o
K G2
0% 6]
[ g
e e
GE 23
oe GE
] L52]
o8 o8
ko] a8
] B
a8 g
bt 08
a5 o5
bl 5
0s 05
& ]
g i)
o8 0g

og
0%
18

BEREEDR

0k
ool
90k
50}
ool
a0k
o5
o5
05
oo
0
ges

- iolous JEEMZ [PPRNE ISY . JoOW

wapaL|gLE

o6'e
0%g
e
0o
OE
oeE
oFE
T
e
2E'vE
&gl
o¥el
B FZ
il
o891
e
Doz
DO'E
03°&2
gLl
¥l

IEEHE

0¥r  00ES
0¥y D0EE

e DOES 2
[V 4§

0ot 008

BrE  00%E s
Grr  00YE

GV 03 ¥6 asg

e 0Fa0: 5
Guii G09S [0

tes  oEE. IS

s o oog ¥yeiz @
28 GE0E iE

295 OREL  I¥E

L ohEn o0 TreElz @
My 0Ubs 5L

R R

I e R r 0ESE 5
ggyl O5TR L

098 09EL  49E

032 0028 AL vrsiz 2
T T, Csuegrunz |- Boyy we
CUU T umlsysuany o

EAfh

LT

LM

=i

BLAM

T
KoLK

BEHSEpREE

Xoamleey

FEBSIACIEERY

0FZH

CEEN

SRR

HEM
L0

SEMEOS-UATDEAD (3] 258 HABHUNY

fe} mesopmEey HEOBMOED IUNIE] pustaanseday | 1an s 25
(2l ¥souierp T1igeyze pelf ppg
[g) 1eEnsapEay [1eyse oelf gop
f1] DaEs (Eslon2 A usce sEew 2 ¢1g
i1l 0FEN (251502 e Geoe s528) Z 1T
(2§ acxyeep {1}usse pell 025
{13 gBghe ) ZSHEMODHT qe0s sBER| 5 $93
R - deaibucaugsy 1 A o m.%mw@.ﬁ sybuet L

o4 ok

U5 1R )

oo 4
a2

H T

s ¥

[
waiziu

uauli iy

“wq daoiBsaapy +Y



MI11 368.401 15van 16

BIJLAGE 11b

Minimum vereiste geluidwering afdeling 3.1 Bouwbesluit
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M11 368.401.Bllb

Waar-  |Waar- Berekende waarde Maximale |  Vereiste
neem- |neem- | | . _geluidbelasting | geluidwering
punt hoogte N280 Maalbroek | Maalderstraat Bouwbesluit

843 1.5 39 31 51 51 20

843 4.5 40 32 52 Ao 20

844 1.5 dd 37 48 48 20

344 4.5 45 38 49 49 20

845 1.5 43 35 35 43 20

845 4.5 44 36 36 44 20

13-10-2011 1van 1 Bouwbesluit
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Gehanteerde verkeersgegevens
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Quiril Roomans
o g o

i L
Var: Tom Steijvers flomsteljvers@roarmond.ni]
Verzonden: maandag 19 september 2011 11:26
Aan: Quiril Roomans
Onderwerp!: RE: M10 410 BP Asenrode Asanray / M11 368 Maalderstraat Asenray
Bijlagen: Roermond_Prognosejaar 2020e.pdf; 2020_ochtendspitsuur_Maalbrosk _N280.JPG; 2020

_avondspitsuur_Maalbroek_N280.JPG; 2020_etmaal_Maalbroek_N280.JPG

e
i I S

Hoi Quiril,

Bijgevoegd de meest recente plot uit het verkeersmodet (foekomst 2020 etmaal). Kk zal in een aparde emait (vanwege
grootte bestand) ook basisjaar 2009 toesturen,

We hebben niet de beschikking over recente telgegevens van de Maalbroek of Maalderstraat. Maalbroek Is zeer
recent heringericht.

- groeipercentage 2% per jaar voor 2020 = 2021122

- uit verkeersmaodel zijn ochtendspitsuur, avondspitsuur en etmaal indensitell bekend, zie bijlagen

- Maalbroek = 60 km/uur {erftoegangsweq bubeko), Maalderstraat = 30 km/fuur {erfiocegansgweg bibeko)
- Vrmax N280 = 100 kmvuur (provinciale weg)

- verharding is asfalt (zows! Maalbrogk als Maalderstraat)

Met vriendelijke groet,

ing. T.C.W. (Tom) Staijvers
Beheerder Verkeer

Gemeente Roarmond
Secior Ruimte | Afdeling Beheer Openbare Rulmite

T 0475 359 208 | M08 20762071
F 0475 336 849 | E tomsteiivers@roermond.nl

Stadhuls | Markt 31 6041 EM | Postbus 300 6040 AX Roermond | T 0475 359 899 | www. roermond.ni

Van: Quiril Roomans [mailt:Q.Roomans@k-plus,ni]
Verzonden: maandag 19 september 2011 10:03

Aan: Tom Steijvers
Onderwerp: M10 410 BP Asenrode Asenray / M11 368 Maalderstraat Asenray

Hallo Tom,
Voor BRO zijn we met 2 projecten bezig in Asenray. Zijn de verkeersgegevens uit bijgevoegde plot nog actueel?

Welk groei percentage moetan we aanhouden voor 2021/227

Heb je een verdeling van de voertuigcategorieén en perfode verdeling?

Kun je me maxirmum toegestane snelheid geven van de Maalderstraat en Maalbroek?
Klopt het dat de maximum snelheid op de N280 100 km/h is?

Kun je me de wegverharding op deze wegen doorgeven?

Met vriendelifke groed,

fng. Quiril ML M Roomany
Advisenr

K+ Adviesgroep bv






